Rada Miejska

w Belchatowie
UCHWALA NR XXII/203/16

RADY MIEJSKIEJ W BELCHATOWIE
7 dnia 30 czerwea 2016 1.

w sprawie przyjecia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta
Belchatowa na lata 2016 - 2025"

Na podstawie art.18 ust. 2 pkt 6 i art.7 ust.1 pkt.4, art. 40 ust.1, art. 41 ust.1 i art. 42 ustawy z dnia 8 marca

1990 roku o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2016, poz. 4468) oraz art.9 ust.1 pkt 1 i ust.3, art.12 ust [ i ust.2,
art. 13 wust. 3 wustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tj. Dz. U. z 2015 r. poz. 1440, poz. 1045, poz.[890, poz. 1753 i poz.1893) — Rada Miejska

w Belchatowie uchwala, co nastepuje:
§ 1. Przyjmuje sig ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Betchatowa
na lata 2016- 2025" zwany ,,Planem Transportowym®, stanowiacy zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Betchatowa.
§ 3. Uchwata wchodzi w Zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Fodzkiego.

tgwie
7
Jozef Wodzinski
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Zataeznik do uchwaty Nr XXIII/203/16
Rady Miejskiej w Belchatowie

z dnia 30 czerwea 2016 1.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego Miasta Belchatowa
na lata 2016-2025

Beichatéw

Tyiko dobre re:akcje
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1. Cel planu zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
1.1. Wizja rozwoju publicznego transportu zbisrowego

Planuje sie, aby zarzgdzanie ustugami przewozowymi miasta Belchatowa, wystepujgcego wrali
organizatora publicznego transportu zbiorowego, prowadzone bylo w sposéb zapewniajgey zaspokojenie
potrzeb spoleczefistwa w zakresie transportu. Wazny w obecnym systemie polityki samorzadowej jest
zrownowazony rozwdj, ktory odnosi si¢ takze do sfery komunikacji; przejawia sie on w dazeniu do
wzmochiertia pozycji transportu zbiorowego w realizacji zadad przewozowych na obszarze miasta,

Publiczny transport zbiorowy pelnigc funkcje spoleczne i gospodarcze powinien rdwniez uwzgledniaé
osoby, ktére z racji wieku, sytuacji finansowe], zdrowia charakteryzujg si¢ utrudniong mobilnoscia.

Aby przerwaé obecne trendy wzrostu wskaznika motoryzacji i preferencji w aspekcie indywidualnego
samochodowego transportu, nalezy zadbal o konkurencyjng oferte komunikacji publicznej. Nie jest to
jedynie wplyw ceny na popyt, ale takze istotno$é takich czynnikéw jak atrakeyjnosé oferty, komfort
pasazeréw, nowoczesnos¢ systemu zarzgdzania, dopasowanie sieci do potrzeb mieszkancéw i najczestszych
preferencji. Poprzez optymalizacje sieci komunikacyjnej iciggla poprawe jakodci ustug, gmina wywola
potrzebe mieszkancow w kwestii korzystania z transportu zbiorowego na wicksza skale oraz stopniowe
zmniejszenie popytu na komunikacje samochodows. Waznym aspektem jest tez uwzglednienie preferencji
mieszkancow gmin osciennych. Kreowanie komfortowego systemu transportowego pozwoli na pozyskanie
nowych pasazerdw, ktorzy wybieraja Belchatéw jako miejsce podrézy.

Rozwijajac sie¢ komunikacyjna, nalezy uwzglednié¢ potrzeby mieszkancédw, uwarunkowania przestrzenne
oraz potozenie generatorow ruchu. Do poprawy standardu doprowadzg inwestycje w sieé¢ drogowa (wszelkie
modernizacje, remonty oraz budowy nowych ciagdw), infrastrukture dia ruchu autobusowego oraz
rozbudowe taboru.

Na takim stanie zyska zardwno spoleczenistwo, jak isrodowisko, a wynikiem tego bedzie rdwniez
poprawa stanu gospodarki miasta. Wten sposdéb miasto wpelni bedzie rozwijaé sie w sposdb
ZrOwnowazony.

1.2. Cel rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Gléwnym celem plane zréwnowazonege rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Belchatowa jest przede wszystkim okredienie sieci transportowej, na ktorej miasto bedzie organizowato
przewozy o charakterze uzytecznoscei publicznej oraz zaplanowanie transportu publicznego w taki sposab,
aby jego rozwdj byl zgodny =z postulatami zréwnowazonego rozwoju. Ponadto, realizujac postulaty
zrownowazonego rozwoju, nalezy dazy¢ do wdrazania nowoczesnych koncepeji, ktére beda zachecaé do
korzystania z transportu zbiorowego, stosowaé rozwigzania przyjazne srodowisku naturalnemu, a zarazem
spelniajace oczekiwania mieszkafcdw.

Wdrozenie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Belchatowa
umozliwi realizacje nastepujacych celdw szezegdlowych. Sg to:

‘poprawa dostepnosci i jakodci transportu zbiorowego, z uweglednieniem potrzeb przewozowych oséb |
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnodci ruchowej,

‘integracja  systemu  transportowego  miasta  z uwarunkowaniami  ikierunkami rozwoju  linii
komunikacyjnych w skali jednostek administracyjnych wyzszego szczebla,

-zwigkszenie efektywnodei funkcjonowania systemu transportowego przez dostosowanie oferty
do oczekiwan, postulatéw 1 potrzeb mieszkafcdw Betchatowa,

-wsparcie konkurencyjnosci gospodarki obszaru,

-poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

‘ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne 1 warunki zycia mieszkancow.
1.3. Koncepcja rozwoju transportu publicznego

Dla miasta Belchatowa istotne jest dazenie do takiego rozwaoju transportu publicznego, aby wplynaé na
zwigkszenie udzialu podrézy komunikacja zbiorows przez mieszkafcéw miasta Betchatowa. Osiggniecie
tego celu warunkuje zréwnowazony rozwdj.

Aby zapewni¢ mieszkafdicom wysoki poziom mobilnodci oraz wywotaé taki stan, kiedy przemieszczanie
si¢ nie begdzie stanowilo niedogodnosci, miasto bedzie uwzgledniaé potrzebe rozbudowy i modernizacji
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ukiadu drogowego oraz poprawe warunkéw i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Taki rozwdj zapewni
dostepnos¢ komunikacyjna wszystkich osiedli miasta.

1.4. Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportn zbiorowego

Miasto Belchatdw jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego sieci komunikacyjnej
w migjskich przewozach pasazerskich obejmujacych linie komunikacyjne obstugujace obszar miasta
Belchatowa.

Betchatéw, ktory w swoich kompetencjach ma zadania z zakresu organizacji publicznego transportu
zbiorowego, zobowiazany jest przez Ustawe o publicziym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.
(Dz.U. z2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin. zm.; dalej jako Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym), do
opracowania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego, anastepnie jego
uchwalenia przez Rade Miejska w Belchatowie.

Zakres niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zgodny z art,
12. ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U. 22011 r, Nr 117, poz. 684).

Do wykonania planu transportowego poshuzyly dane imateriaty bedace w dyspozycji muin.: Urzedu
Miasta Belchatowa, MZK w Belchatowie Sp. zo.0., Gléwnego Urzedu Statystycznego oraz
ogdlnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

1.5. Konsultacje spoleczne

Jako ze plan transportowy jest aktem prawa miejscowego, w dniach od 25.05 do 20.06.2016 roku zostat
poddany konsultacjom spotecznym. Mialo to na celu zaréwno poinformowanie spolecznosci
zainteresowane] o zmianach, planach ikonkretnych dziataniach miasta, jak iumozliwienie partycypacji
spotecznej — umozliwienie skladania uwag, propozycjl 1preferencii uzytkownikéw systemu
komunikacyjnego.

Informacja o konsultacjach niniejszego projektu planu transportowego zostata ogloszona w: Biuletynie
Informacji Publicznej, na stronie internetowej Urzedu Miasta, na tablicach ogloszeniowych
zlokalizowanych na terenie i w obrebie Urzedu Miasta oraz w [okalnej prasie.

1.6. Momnitoring planu

Realizacja zapiséw planu transportowego begdzie miata wplyw na rozwdj miasta Belchatowa.
Monitorowanie rezultatdw w zakresie stopnia realizacji celéw postawionych przed organizatorem, to proces
zbierania obiektywnych dowoddw potwierdzajacych zgodnos$é realizacji planu z postawionymi celami. W
przypadku transportu mierniki stopnia realizacji celéw podzieli¢ mozna na:

-mierniki spoleczne,
-mierniki statystyczne.

Do miernikéw spotecznych zaliczyé nalezy prezede wszystkim kontrole szerokorozumiane] opinii
publiczne] i reagowanie na zmieniajgce sie zapotrzebowanie mieszkadcdw obszaru miasta Belchatowa.
Poznanie opinii mozna realizowa¢ poprzez np. udostepnienie mieszkaricom np. platformy elektronicznej
ulatwiajacej zglaszanie opinii i uwag (np. w formie ankiety internetowej).

W sferze statystycznej zestawia sie dane zbierane przed, w trakcie 1 po realizacji celdw, w szczegdlnosci
dotyczace:

-natezenia ruchu na drogach,

-liczby przewozonych pasazerdw (napelnienia pojazdéw).

W okresie realizacji przyjmuje sie systematyczne, w miare posiadanych mozliwodei finansowych,
przeprowadzanie badafi natezenia ruchu na drogach, napelnien pojazddw oraz udostgpnienie pasazerom
platformy przeznaczone] do zglaszania uwag i opinii na temat dziatania publicznego transportu zbiorowego.

2. Charakterystyka obszaru jednostek terytorialnych objetych planem
2.1. Informacje ogdlne o obszarze
Miasto Belchatéow
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Miasto Belchatéw znajduje sie wwojewddztwie todzkim, we wschodniej c¢zeSci powiatu
beichatowskiego. Miasto otoczone jest przez gmine wiejskg Belchatéw. Jest siedziba wiadz powiatu
befchatowskiego.

Powierzchnia miasta wynosi 34,6 km?, co klasyfikuje je na siédmym miejscu wérdd najwickszych miast
wojewdztwa tddzkiego 1 stanowi 3,58% powierzchai calego powiatu.

Belchatow zamieszkuje 59 418 0s6b, z czego na state zameldowanych jest 58 210 osdb, za$ tymezasowo
zameldowanych jest 1 208 0sob (dane miasta Beichatowa na dziefi 21.03.2016 r.).

@ miasto Betchatow
powiat betchatowski
Iwojewddztwo todzkie

Mapa 1. Miasto Belchatéw na tle powiatu belchatowskiego oraz Polski
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych CODGIK
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2.2. Uwarunkowania demograficzne

Potrzeby przewozowe mieszkancoéw miasta Belchatowa sg potrzebami widrnymi, czyli takimi, dzield
ktérym zaspokaja sie potrzeby pierwotne. Wynikajg one z koniecznodci realizacji procesu polegajacego na
przemieszezaniu sie. Zapotrzebowanie na przemieszezanie sie za pomocg publicznego transportu
zbiorowego definiuje popyt na te ustugi. Potrzeby przewozowe mieszkaricow miasta zabezpieczane sg przez
miejskie przewozy pasazerskie.

2.2.1. Liczba ludnosci i gestosé zaludnienia

Cechy demograficzne spolecznodei zamieszkujacej Befchatdw sa jednym z czynnikéw wplywajacych na
potrzeby transportowe. Dane przedstawiajace liczbe ludnosdci Belchatowa zostaly umieszczone w ponizszej
tabeli i wykresie, ktory pokazuje jakie zmiany w liczbie ludnosci nastapily w ciagu ostatnich 5 lat.

Tabela 1. Liczba Indnosci w Belchatowie w Iatach 2010 - 2614

Rok 2010 2011 2012 2013 2014

Liczba ludnosci 60 659 60222 60 032 59 565 59 305

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danyeh GUS
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Wykres 1. Zmiany liczby ludnoéci Belchatowa w latach 2010 — 2014
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci wciggu ostatnich 5 lat spadia o ponad 1350 osdb. Liczba ludnodci w powiecie
belchatowskim w ostatnich latach rodnie, co dwiadczy ofym, ze w Belchatowie wystepuje zjawisko
suburbanizacji, czyli emigracji ludnodci do sasiadujacych z miastem gmin wiejskich. Gestoéé zaludnienia
w 2010 roku wynosita 1751 os./km?, zas w 2014 roku 1712 os./km?.

Innymi istotnymi parametrami sg struktura funkcjonalna ludnosci oraz stopa bezrobocia mieszkaficow
analizowanego obszaru opisane w kolejnych rozdzialach.

2.2.2. Strukiora funkejonalna ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:
-W wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0 — 17 lat,

-W wieku produkcyjnym — przedzialy wiekowe 18 — 59 lat (kobiety) oraz 18 — 64 lat {(m¢zezy7ni),
"W wieku poprodukeyjnym — 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat t wiecej (meZezyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udzial ludnosei wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosei
ogétem w Belchatowie.
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Wykres 2. Struktura ludnosci Belchatowa w wieku przed-, po- i produkeyjnym w latach 2010 —

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

2014

W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia si¢ spoleczefstwa. Zjawisko
to wystepuje rowniez w Belchatowie. Analizujac powyzsze dane widaé, ze liczha o0s6b w wieku
przedprodukcyjnym oraz produkeyjnym regularnie spada na rzecz osob wwieku poprodukcyjnyni.
W konsekwencji zmniejszy si¢ liczba podrézy obligatoryjnych (do szkdl, a za kilka, kilkanascie lat do
pracy), a zwigkszy si¢ liczba podrdzy incydentalnych (w przypadku osob starszych — do placdwek stuzby
zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze dojéé réwniez do sytuacii,
w ktdrej zmieni sig udziat podrdzy w godzinach szezytu i poza nim.

2.2.3. Bezrobocie

W 2014 roku stopa bezrobocia w Belchatowie wyniosta 7,24% (dane GUS oraz dane Powiatowego
Urzedu Pracy w Belchatowie). Na ponizszym wykresie zostata przedstawiona liczba asob bezrobotnych
w Belchatowie w latach 2012 — 2015 z podzialem na plec.
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Wykres 3.Liczba os6b bezrobotnych w Belchatowie w latach 2012 — 2015 z podzialem na pleé

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowegs Urzedu Pracy w Belchatowie
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W poréwnaniu do roku 2012, w roku 2013 nastapit wzrost liczby 0séb bezrobotnych, jednak w kolejnych
latach liczba aséb bezrobotnych zmniejszala sie. W kazdym roku liczba bezrobotnych kobict byla wyzsza
w stosunku do mezczyzn. Stopa bezrobocia Belchatowa w 2015 roku byla nizsza zaréwno od stopy

bezrobocia powiatu betchatowskiego (8,9%), jak i woj. 16dzkiego (10,3%) oraz Polski (9,8%).

2.2.4. Prognoza liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzigé pod uwage prognhozy dotyczace
liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie mozna wywnioskowaé
Zmiany potrzebne w przysziosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje si¢ wykres zprognoza liczby ludnosci do 2025 roku (z powodu braku danych

z doktadnoscig do gmin, na wykresie zaprezentowano dane dla powiatu belchatowskiego).
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Wykres 4. Prognoza liczby ludnodci w powiecie belchatowskim do 2025 roku

2020

zae Prognozowana liczba tudnosci

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

2025

Wedtug powyzszej prognozy, liczba ludnosci w powiecie betchatowskim bedzie malata i w poréwnaniu
z 2014 rokiem, w roku 2025 zmniejszy si¢ o blisko 3000 mieszkancow.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowang zmiane funkcjonalnych struktur wiekowych w powiecie

betchatowskim do roku 2025.
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Wrykres 5. Prognoza udziain ludnoéei wedleg ekonomicznych grup wieku w % ludnoséci ogdlem
w powiecie belchatowskim w latach 202012025

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Powyzszy wykres pokazuje, ze udzial 0sdb w wieku przedprodukeyjnym oraz produkcyjnym bedzie dalej
spadat na rzeez osob w wieku poprodukeyjnym. Takie szacunki sugeruja, ze w analizowanej perspektywie
czasowej znacznie zmaleje liczba osdb podrdzujgeych obligatoryjnie — do szkoty i pracy.

2.2.5. Podsumowanie

Belchatow to miasto charakteryzujace sie spadkiem liczby ludnosci. Taki trend bedzie sie utrzymywat do
2025 roku. Befchatow charakteryzuje si¢ réwniez zjawiskiem starzenia si¢ spoleczenistwa. Stopa bezrobocia
miasta jest nizsza od stopy bezrobocia powiatu, wojewddztwa a takze Polski. Starzenie sie spoleczefstwa
moze sugerowaé, ze coraz mniej oséb bedzie odbywalo podrdze obligatoryine (dom — szkota — dom oraz
dom — praca — dom), natomiast coraz wiecej 0séb moze podrézowaé incydentalnie, ap. do placdwek stuzby
zdrowia, urzedow czy obiektdw sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Dokumentem, ktory okresla w sposéb ogdlny polityke przestrzenna i lokalne zasady zagospodarowania
w Belchatowie jest Studium wuwarunkowarn ikierunkdéw ragospodarowania przestrzennego miasia
Befchatowa, podjete uchwatg Nr XL VII/357/10 Rady Miejskicj w Belchatowie z dnia 14 stycznia 2010 r.

Celem okreslenia kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, podzielono miasto na 8 jednostek
urbanistycznych. Podzial miasta na te jednostki przedstawia ponizsza mapa.

Mapa 2. Podziat Belchatowa na jednostki urbanistyczne wedlug studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie ,Studinm uwarnnkowan i kierunkoéw zagospodarowania
priestriennego miasta Belchatowa, Tom IT — polityka przestrzenna — Kierunki zagospodarowania”

Charakterystyke poszczegdlnych obszardw przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2, Charakterystyka poszezegolnych jednostek urbanistyecznych w Belchatowie
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Charakterystyka

Kierunki rozwoju

Jednostka urbanistyczna: A

Na obszarze jednostki znajduje si¢ centrum ustugowe o zasiegu ogdlnomigjskim

1 ponadmigjskim - obiekty ustugowe administracji rzadowej i samorzadowej (Urzedy
Miasta i Gininy Belchatéw, Starostwo Powiatowe), kubtury, sportu, ofwiaty: przedszkola,
szkoly podstawowe, gimnazja, szkoly ponadgimnazjalne, budynki stuzgce ochronis

utrzymanie i rozwdj
dominujace]j funkcji
jednostki: centrum

ustugowe o zasiegu

zdrowia, budynki sakralne, gastronomia, zabudowa handlowa, w tym 2 ogdlnomigjskim
wiclkopowierzchniowe obiekty handlowe, targowisko migjskie oraz zabudowa 1 ponadmiejskim oraz
mieszkaniowa. mieszkalnictwa
Istniejgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

-zabudowy srédmiejskiej — budynki wielorodzinne z ustugami w parterach, usytuowane

wzdhiz gtéwnych ulic miasta,

-zabudowy wielorodzinng] na terenach osiedli mieszkaniowych: Wolnosé, 1 Maja,

‘mieszanej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej na terenach osiedli: Zolierzy

POW, Budowlanych, Okrzei, Stonecme,

-zabudowy jednorodzinne] na terenach osiedli: Konopnickiej, Gérnik, Edwardéw.

Wiekszoi€ terendw jednostki jest juz zainwestowana.

Jednostka urbanistyczna: B

Najwigksza czesc obszaru jednostki zajmuje mieszkalnictwo., utrzymanie

Na obszarze jednostki znajdujg sie obiekty ushigowe o zasiegu ogdlnomiejskim -kultury,
sportu, oswiaty: przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja, szkoly ponagimnazjalne,
budynki shuzace ochronie zdrowia, budynki sakralne, zabudowa handlowa.

Zabudowa mieszkaniowa w te] jednostce ma charakter:

-mieszanej zabudowy jednorodzinnej 1 wielorodzinnej na terenach osiedli:
Dolnoslaskiego, pdinocnej czgdci osiedla Przytorze oraz na obszarze pofozonym miedzy
Al Wlbkniarzy, ulicami Czapliniecka i Lipows - tereny sg catkowicie zainwestowane
istniejgca zabudowa;

-zabudowy jednorodzinnej na terenach osiedla Ludwikaw.

Najwieksze, niezagospodarowane jeszcze tereny znajduja sig na osiedlu Ludwikéw,

w rejonie ulicy Wycieczkowej oraz na terenach rolnych po poludniowe] stronie ulicy

Zamoscie.

dominujacej funkeji
jednostki: zabudowy
mieszkaniowej

z ustugami
towarzyszacymi

Jednostka urbanistyczna: C

Najwickszg czesé jednostki zajmuje powierzchnia biologicznie czyvnna — jest to duzy
kompleks ledny, stanowigcy wlasnodé Skarbu Padstwa — Nadlesnictwa Betchatow oraz
prywatne tereny ledne.

Na terenie zainwestowanym wystepuje: przemyst, mieszkalnictwo, ustugi komercyjne
oraz duzy kompleks ushig o charakterze publicznym.

Na obszarze jednostki znajduja si¢ obiekty uslugowe o zasiegu ogblnomiejskim

i ponadmiejskim — zabudowa ustug publicznych, administracji (siedziba Nadlesnictwa
Belchatéw przy ul. Lipowe]) oswiaty: szkoly podstawowe, szkoly ponadgimnazjalne (po
poludniowej stronie ul. Czaplinieckiej — od ul. Redziewicza do Wrzosowej) zabudowa
handlowa (w rejonie skrzyzowania ul. Czaplinieckiej i Al. Wiokniarzy) gastronomia, bazy
transportowe, sklady, hurtownie, zaktady rzemieslnicze, produkcyjne (rejon ul. Lipowej

i Transportowe], po zachodnie stronie ul. Czaplinieckiej),

Istnicjgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

-w przewazajacej czgdci zabudowy jednorodzinnej — w skupionej gidwnie w rejonie ulicy
Mysliwskiej, Lacznej, Grabowej oraz Ustronie, Zakatek, po potudniowej stronie ul.
Wrzosowej i pomiedzy ulica Lipows na potudniu a kompleksem lednym na péocy,
-zabudowy wielorodzinnegj — jeden budynek przy ul. Wrzosowej oraz cztery przy ul.
Lipowej,

-obiekt zamieszkiwania zbiorowego — bursa szkolna przy ul. Rodziewicza,

Na terenie jednostki znajduje si¢ funkcjonujacy cmentarz.

Na terenie jednostki znajduja sie rezerwy terenowe pod zabudowe produkeyino-ustugows
wyznaczong w ocbowigzujacych mpzp — sa to tereny przylegajace do ul. Czaplinieckiej

i granic miasta — majgce swoja kontynuacje na terenie Gminy Belchatow (zgodnie

Z obowigzujacym na jej terenie suikzp).

Przez teren jednostki przebiega korytarz kamunikacyjny projektowanej pdtnocno-
zachodniej obwodnicy miasta — inwestycja projektowana i realizowana przez Generalng
Dyrekeje Drég Krajowych i Autostrad.

ochrona srodowiska
przyrodniczego —
kompleksu lesnego
oraz parkow,
uirzymanie istniejgcej
i mozliwosé lokalizacji
nowej zabudowy
ustugowej,

utrzymanie istniejace]
i mozliwosé lokalizacii
nowej zabudowy
mieszkaniowej

z ustugami
towarzyszacymi
ochrona débr
dziedzictwa
kulturowego
utrzymanie

i mozliwoic
wprowadzenje nowych
inwestycji
produkeyjno-
ustugowych

Jednostka urbanistyczna: D

Najwickszg czedé obszaru jednostki zajmuja tereny biologicznie czynne: rzeka Rakéwlka
wraz ze swoim doplywem oraz terenami otwartymi systemu dolinnego -~ uzytkowanymi
i njeuzytkowanymi {agkami, pastwiskami — pola, nieuzytki, 4 kompleksy Pracowniczych

Ogroddw Dziatkowych, niewielki las u zbiegu ulic Cegiclnianej i Pitsudskiego.

achrona srodowiska
przyrodniczego,
utrzymanie i rozwaj
jako dominujacej

i,
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Zainwestowang czed¢ jednostki stanowi mieszkalnictwo oraz ushugi o zasiegu
ogdlnomiejskim i ponadmiejskim — Szpital Wojewodzki przy ul. Czaplinieckiej, bazy

funkeji jednostki:
mieszkalnictwa oraz

transportowych (przy ul. Czaplinieckiej), dworca PKS przy ul. Sienkiewicza, ushugowych | ustug

przy ul. Pitsudskiego. wprowadzenie
Istnigjaca zabudowa mieszkaniowa ma charakter: mozliwosci lokalizacji
-zabudowy wielorodzinnej na terenach po potudniowo-wschodniej stronie szpitala, inwestycji

-zabudowy jednorodzinnej na terenach po zachodniej stronie ul. Jarzebinowej i na produkeyjno-
potudnie od linii [10kV, wzdluz ul. Cegielnianej oraz u zbiegu ul. Cegiclnianegj ustugowych

i Czaplinieckiej, wzdluz ul. Pahianickiej, Sienkiewicza, pomiedzy ul. Cegielniang wprowadzenie

i Chabrowa.

Na terenie jednostki znajduja sie rezerwy terenowe pod zabudowe produkcyjno-ustugowa
wyznaczona w obowigzujacych mpzp — sa to tereny przylegajace do ul. Czaplinieckiej

i granic miasta — majace swoja kontynuacje na terenie Gminy Belchatéw (zgodnie

z obowiazujacym na jej terenie suikzp).

mozliwosci lokalizacji
wielkopowierzchniowy
ch obiektow
handlowych

Jednostka urbanistyczna: F

Najwickszg czed¢ obszaru jednostld zajmuja tereny aktywne blologicznie: doplywu rzekl

ochrona drodowiska

Rakdwki — rowu melioracyjnego R-B 1 wraz z przylegajacymi do nigj terenami przyrodniczego
otwartymi systernu dolinnego, 2 komplekséw Pracowniczych Ogroddw Dziatkowych, uzupemmianie zabudowy
lasdw (prywatnych) we wschodniej czgéei jednostki, przy granicy administracyjnej mieszkaniowej

miasta, terendw roinych, o réznym stopniu wykorzystania oraz terendw lednych z ustugami

i przylegtych do nich terendw ulegajacych samoistnemu zalesianiu. towarzyszacymi
Tereny zainwestowane jednostki to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna usytuowana dopuszezenie

w nastgpujacych kompleksach: zainwestowania na
zachodnia czesé osiedla Olsztynskiego, miedzy ulicami Pilsudskiego i Stoneczng — nowych terenach — do
tereny zainwestowane w ponad 50% w stosunku do obszaru przewidzianego do tej pory rolnych
zainwestowarnia w obowigzujgcym mpzp, wprowadzenie terenéw
-wschodnia czgdé osiedla Olsztyniskiego - obszar zainwestowany niemal catkowicie, ustugowych

-cze$é pdinocna obszaru jednostki miedzy ulicami Nows, Pitsudskiego, Gérna i mozliwosé

granicami miasta oraz po obu stronach ulicy Nowe], wprowadzenie

-tereny polozone po péinocnej stronie ulicy Olsztynskiej, inwestycji

-tereny polozone po pétnocnej stronie ulicy Czyzewskiego, bedacy czedciowo realizacja produkeyjno-
obowiazujacegoe mpzp oraz zainwestowany na podstawie wydanych decyzji 0 warunkach | ustugowych

zabudowy.
Na terenie jednostki znajdujg sie obiekty ushigowe obstugujace zabudowe mieszkaniowa:
handlowe, gastronomiczne, sakralne oraz szkota padstawowa, obshugujaca mieszkancédw

gminy Belchatow.

Jednostka urbanistyczna: F

Najwickszy teren na obszarze jednostki zajmuje zabudowa mieszkaniowa z ustugami jg
obshugujgcymi: oswiaty — przedszkolami, szkotami podstawowymi, gimnazjami, szkolami

uzupehianie i rozwd]
zabudowy

ponadpodstawowymi, ochrony zdrowia, obiektami sakralnymi oraz ushugami handlu, mieszkaniowej
gasironomii oraz sklady budowlane, zaklady produkeyjne. Znajdujg sie tez tutaj dwa z ushigami
obiekty handlowe: jeden wielkopowierzchniowy, drugi o powierzchni sprzedazy zblizonej | towarzyszacymi
do 2000 m2. W pdinocnej czedci jednostki, rezerwowany jest (zgodnie z ustaleniami dopuszezenie
poprzedniej edycji studium oraz obowigzujacym mpzp) duzy teren pod zabudowe zainwestowania na
przemystowo-ushugows, zainwestowany intensywnie pomiedzy ulicami: Popiehuszki, nowych terenach — do
Olsztyniska, Czyzewskiego i po obu stronach ulicy Chmielowskiego. tej pory rolnych
Istnicjgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter: wprowadzenie terenéw
-mieszanej zabudowy jednorodzinnej { wielorodzinneg] na terenach osiedla Binkow, ustugowych
-zabudowy jednorodzinnej na terenach potozonych po pétnocnej stronie ulicy ochrona srodowiska
Czyzewskiego, przyrodniczego
utrzymanie
i wprowadzenie
nowych terendw
przemystowo-
ustugowych

Jednostka urbanistyczna: G

Na obszarze jednostki znajdujg sie najwicksze w miescie tereny istnigjacego

utrzymanie i rozwdj

zainwestowania przemysiowego. Sa one usytuowane w rejonie linii kolejowej, ulicy przemystowego
Cieplowniczej i Przemystowej. Znajduje sic tu takze Miejska Oczyszczalnia Scickdw. charakteru tej jednostki
Niewielkie skupiska zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne] usytuowane sg wzdtuz dopuszczenie

ulicy Wojska Polskiego, Kolejowej oraz Zdzieszulickie].

Znajdujg sie tu znaczne obszary niezainwestowane potozone pomiedzy miedzy ulica
Armii Krajowe] i Goetla a linig kolgjowa — przeznaczone w chowigzujacych nipzp na cele
ushugowe. Nastepnyim, znacznym wolnym obszarem jest potozony miedzy oczyszczalnig

zainwestowania na
nowych terenach — do
tej pory rolnych —
glownie zabudowa

Ul
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sciekdw a linig kolejowa teren, przeznaczony , zgodnie z ustaleniami poprzednigj edycji
studium w obowiazujacym mpzp, pod zabudowe przemystowo-ustugowa.

ushugows

1 przemystowo-
ushugows
wprowadzenie nowych
terendw ushrgowych
w wyniku
zagaspodarowania
terendw
niezainwestowanych
oraz przeksztatcen
istniejgeych terendw
mieszkantowych
ochrona §rodowiska
przyrodniczego

Jednostka urbanistyczna: H

Duza czedé obszaru jednostki zajmuje zabudowa mieszkaniowa. Wystepuja tu takze
znaczne tereny biologicznie czynne: rzeka Rakéwka wraz ze swoim doplywem oraz
terenami otwartymi systemy dolinnego — uzytkowanymi 1 nieuzytkowanymi fakami,
pastwiskami — lasy, pola, nieuzytki.

W centrum jednostki znajduje sie Rynek Grocholski a kodciotem, wpisanym w rejestr
zabytkdw, otoczony zabudowa o charakierze §rédmiejskim, rozmieszczong w chronionym
uktadzie rozplanowania.

Na terenie jednostki znajdufa sie obiekty ustugowe o zasiegu lokalnym: obiekt sakralny,
ustug odwiaty: przedszkole, szkola podstawowa, a takze obiekty kultury, ochrony
zdrowia, handlu i gastronomii,

Istniejaca zabudowa to migszana zabudowa mieszkaniowo-ushugowa oraz zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i zagrodowa.

Tereny wzdhuz ulic: Zdzieszulickiej, Zamosdcie, Wojska Polskiego, Piotrkowskiej,
Potudniowej, Czgstochowskiej, Radomszezariskiej, Szkolnej sa w wickszodei
zainwestowane. Niezainwestowane tereny znajdujg sie poza ferenami zabudowy miedzy
ulicami Szkolna i Poludniows, poza terenami zabudowy przy ulicy Wojska Polskiego

i Zamoscie a linig kolejowa i w rejonie nlicy Brzozowej.

utrzymarnie i rozwaj
dominujacej funkeji
jednostki: zabudowy
mieszkaniowej

z ushigami
towarzyszacymi
ochrona débr
dziedzictwa
kulturowego
ochrona stodowiska
przyrodniczego,
mozliwodé
wprowadzenie
inwestycji
produkeyjno-
ustugowych

Zrédio: opracowanie na podstawie ,, Studium uwarunkowar i kierunkow zagospodarowania

przestrzenmego miasta Belchatowa. Tom IT— polityka przestrzenna — Kierunki zagospodarowania”

2.4, Sie¢ transportowa
2.4.1. Ukiad drogowy

Drogi krajowe

Przez miasto Belchatéw przechodzi droga krajowa nr 74. Jej dlugodé na terenie miasta wynosi 5,262 km.

Ponizsza tabela zamiera wykaz ulic w ciggu DK 74 na terenie Betchatowa.

Tabela 3. Wykaz ulic w ciagu drogi krajowej nr 74 znajdujacych si¢ na terenie Belchatowa

Przebieg

Dhugosé [km|

ul. Jozefa Pilsudskiego (od granic miasta do ul. Sienkiewicza)

1,303

ul. Sienkiewicza (od ul. Pilsudskiego do ul. Pabianickie])

0,546

Al. Wiékniarzy {od ul. Pabianickiej do ul. Czaplineckiej)

0,906

Al. Widkniarzy (od ul. Czaplinieckiej do ul. Lipowej)

0,986

[ | | D [ [
B

ul. Lipowa (od Widkniarzy do granic miasta)

1,521

Zrédio: dane UM w Belchatowie

Drogi wojewodzkie

Beichatéw przecinajg dwie drogi wojewodzkie: droga wojewddzka nr 484 oraz droga wojewddzka nr
485. Ogotem w miescie Belchatéw znajduje sie 6 ulic w ciggu drog wojewddzkich o facznej dlugosci 9,863

km.
Tabela 4. Wykaz ulic w ciagu drog wojewddzkich znajdujacych sie na terenie Belchatowa
. o Srednia
Lp. 1\‘1:0?2351 Przebieg Dﬁii?}sc szerokosé
' [m]

W
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ul. Pabianicka - od skrzyzowania ul. Sienkiewicza /
! DW485 Widkniarzy (rondo) do granic miasta 1,742 7,00
2 ul. Czapl‘iniecka - od granic miasta do skrzyzowania ul. 9 3,150 7,75
Maja / Lipowa (rondo)
ul. Wojska Polskiego - od skrzyzowania ul. 9 Maja /
3 Lipowa (rondo) do skrzyzowania ul, Zamoscie / 2,783 [1,90
DW484 | Ampere’a
4 Al_eja Ampere’a - od ul. Wojska Polskiego do granic 0,663 11,00
miasta
3 ul. Swietojariska - od al. Amper’a do granic miasta 0,860 8,00
6 Radomszczaiska - od Swietojariskie] do granic miasta 0,665 6,00

Zrédio: dane UM w Betchatowie
Drogi powiatowe
W miescie Betchatdéw znajduje sie 18 ulic powiatowych o laczne) dlugosci 24,415 km.

Tabela 3. Wykaz ulic powiatowych na terenie miasta Belchatowa

Lp. Przebieg Diugosé {km]

1 Sienkiewicza od Pitsudskiego do Olsztynskie] 0,622
2 Okizei od 1-go Maja do Staszica 1,202
3 Plac Wolnodci od Pitsudskiego do Czyzewskiego 0,232
4 Kwiatowa od 19-go Stycznia do Okrzei 0,560
5 Grabowa od Czaplinieckiej do granic miasta 1,023
6 Czyzewskiego od Placu Wolnosci do granic miasta 2,820
7 Piotrkowska od Mostowej do Goetla 3,574
8 Cegielniana od Czaplinieckiej do Pilsudskiego 2,778
9 Harcerska od 1-go Maja do Czyzewskiego 0,276
10 : Wspdlna od Olsztynskiej do Czyzewskiego 1,407
11 | Olsztynska od Sienkiewicza do granic miasta 1,562
12 | Mielezarskiego od Pabianickiej do Czaplinieckie] 0,663
13 | Zamoscie od Wojska Polskiego do granic miasta 2,500
14 | Poludniowa od Radomszezanskiej do granic miasta 0,936
15 | Dabrowskiego od Czyzewskiego do 1-go Maja 0,275
16 | 1-go Maja od Kosciuszki do Staszica 1,124
17 | Wyszyfiskiego od Wojska Polskiego do Lipowej 2,099
18 | Czestochowska od Potudniowej do Swietojanskie] 0,762

Zrédio: dane UM w Belchatowie

Uzupelnieniem sieci drogowej Belchatowa sg drogi gminne o tgcznej dlugosei 120 km oraz drogi
wewnetrzine.

Na terenie Belchatowa, szczegélnie w godzinach szezytu, wystepuje zjawisko kongestil. Ulice, na
ktérych obserwuje si¢ najwieksze zattoczenie to m. in. ul. Wojska Polskiego, ul. Czapliniecka, Al
Wiékniarzy oraz centrum miasta.

2.4.2. Uklad drég rowerowych

W ramach sieci drogowej Belchatowa funkcjonuje spdjna sie¢ drog rowerowych, z ktdrej korzystaja
zaréwno rowerzysci, jak i rolkarze. Na terenie miasta usytuowanych jest w chwili obecnej ponad 26 km
drog rowerowych oraz ciggdw pieszo - rowerowych, ktdre polgczone sg z lednymi $ciezkami rowerowymi.
Sciezki lesne majg posta¢ dwéch petli, o diugodciach 4 km [10km. Cafla sieé jest regularnie
rozbudowywana o nowe drogi rowerowe i ciggi pieszo-jezdne.

PoniZzsza mapa pokazuje sie¢ rowerowsa Belchatowa wraz z uwzglednieniem planowanych inwestycji
w zakresie rozbudowy tej siecl.
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Mapa 3. Sie¢ drég rowerowych w Belchatowie
Zrodio: dane UM w Belchatowie

2.4.3. Uklad kolejowy

Os. Olsztystskia

U Gers & Cayzoasiiogs

Os. Bifhdw

ml I° Ul Pabetriees '

fmecowal Mve Maolald  Bipn s sy 20242018
il famanersi

Przez Befchatdw przebiega linia kolejowa nr 24 laczgea Piotrkéw Trybunalski i Zarzecze. Linia jest
jednotorowa i niezelektryfikowana, a jej zarzadcea jest PKP PLK S.A. Na terenie Belchatowa znajduje sie
stacja Befchatéw oraz przystanek osobowy Belchatdow Miasto. Obecnie na linii nie sg wykonywane

przewozy pasazerskie.

Ponizsza mapa przedstawia sieé drogowa I kolejowa w Belchatowie,

/A
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Mapa 4. Sie¢ drogowa i kolejowa w Belchatowie

Zrédto: opracowanie wlasne

3. Sieé¢ komunikacyjna
3.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznoéci publicznej

Obecna sie¢ komunikacyjna w miescie skfada sie z 9 linii autobusowych. Ponizej zostala przedstawiona
tabela z wykazem linii,
Tabela 6. Istniejace linie autobusowe

TRASA
Przemystowa — Szpital Krancowka ~ Rynek Grocholski
Przemyslowa — Rynek Grocholski - Szpital Krancowka
Rynek Grocholski - Nowy Swiat

Przemystowa — Szpital Krancbdbwka — Szpital Krafdcdwka

Politanice - Przemystowa
Przemystowa — Szpital Krancowka — Sepital Krancowka

Przemystowa — Nowa/Zabia

Budryka Petla — Grabowa Petla
Przemyslowa — Budryka Petla — Rynek Grocholski

= o o | [ Y
=) -~ U3 =
=]
=

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie serwisu MZK
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Na ponizszej mapie przedstawiono ksztaft obecnej sieci transportowej, dodatkowo zaznaczono zasieg
przestrzenny przystankéw komunikacyjnych promieniami 300 metréw oraz 600 metrdw,

,%W’%%Vf% f{%%
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=== Obecna sie komunikacyjna
8 Przystanki

] Granica miasta
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Mapa 5. Istniejace polaczenia autobusowe w Belchatowie
Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie serwisu MZK

Znaczna czeg$é terendow zurbanizowanych w Betchatowie cechuje sig dobra dostgpnodeia do przystankdw
komunikacji miejskiej (promien dojécia do 300 m). Widoczne braki w tym zasiegu obshugi pojawiaja sie
w centrum osiedla Dolnoslgskiego — najbardziej zaludnionego osiedla w Betchatowie, a takze w rejonie ul.
Okrzei, w poludniowo-zachodniej czesei osiedli Okrzei 1 Stonecznego. Zasieg dojdcia do 600 m obejmuje
sumatycznie niemal wszystkie tereny zabudowy mieszkaniowej. Luki pojawiaja sie jedynie na terenie
stosunkowo stabo zaludnionych osiedli charakteryzujacych sie zabudowsg ekstensywng — osiedla
Czaplinieckiego i osiedla Ludwikdw oraz osiedla Politanice.

w3
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Dostepnosé przestrzenna jest istotnym elementem w wyboize érodka transportu — w wielu wypadkach
wlasne auto mozna zaparkowaé blizej. Na ponizszym wykresie przedstawiono érednia miesieczng liczbe
przewiezionych pasazerdw na poszczegélnych liniach.

36 800

25 400

20 000

15 00D

pasaerdw

10 000

R E 4

Srednia liczba przewiezionych

1 21 252 273 3 4 5 6 7 9 10

s =

Numer linii

Wykres 6. Srednia miesigezna liczba przewiezionych pasazerdw na poszczegélnych liniach MZK
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK

Zdecydowanie najpopularniejsza. linig jest ,.dwdjka”, wzglednie wysokim wykorzystaniem ciesza sie
réwniez linie 3,4 1 6. Najmniej pasazerow korzysta z linii nr 7 — érednio w ciggu miesigca jedynie okoto
dwoceh tysigcy osob.

3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uZzytecznos$ci publicznej

Obecny ksztatt oferty przewozowej transportu zbiorowego w Belchatowie uwzglednia podstawowe
potrzeby mieszkancéw. Planuje sie ewolucyjne zmienianie sieci komunikacyjnej miasta poprzez
dostosowywanie fej do zapotrzebowania na ushigi pasazerskie o charakterze uzytecznosci publiczne].
Zostanie to zrealizowane poprzez wprowadzenie badZ zageszczenie dostepu do komunikacji publiczne]
w nowych generatorach ruchu, takich jak osiedla mieszkaniowe, zaklady pracy, znaczgce obiekty handlowo-
ustugowe. Zmiany uktadu sieci komunikacyjnej beda przebiegac przy uwzglednianiu potrzeb wynikajaeych
ze zmian kierunkdw i natezenia ruchu pasazerskiego, zwigzanych przede wszystkim z:

-kierunkami rozwoju przestrzennego miasta,

-zmianami liczby mieszkancdw i gestoéei zaludnienia,

-zmianami spoteczno-gospodarczymi.

Analiza ksztattu sieci komunikacyjnej i osadnicze] miasta Belchatéw wskazuje obecnie niedoskonatosei
sieci w zakresie dostepnodci przestrzennej — duze osiedla sa czesto otoczone liniami autobusowymi, jednak
nie sa penetrowane. Obszary nowej zabudowy obecnie czesto nie sg dostosowane do obstugi komunikacjg
autobusows (np. brak drég utwardzonych na Ludwikowie). Planowana sieé¢ komunikacyjna sklada sie z sieci
podstawowe] (tozsamej z obecnym ukltadem) oraz z wariantu rozszerzonego, c¢zyli odcinkdw mozliwych do
uruchomienia wramach komunikacji miejskiej. W przysztodei mozliwe bedzie objecie siecia
komunikacyjng kolejnych obszardéw, przede wszystkim wrejonach nowej zabudowy mieszkaniowej,
konieczne jednak jest wezedniejsze dostosowanie infrastruktury do potrzeb ruchu autobusowego.

Wezel przesiadkowy zostal zaplanowany przy szpitalu na Czaplinieckiej (planowany wezel przesiadkowy
dla przewozow réznego zasicgu).

Planowana sie¢ zostata przedstawiona w formie mapy w czedci graficznej (rozdziat 12.) niniejszego

dokumentu.
ik,
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Miejski Zaktad Komunikacji Spétka z 0.0. w Bekchatowie przyjmuje do realizacji nastepujgcy zakres
usiug na terenie miasta Belchatowa:

- planowane wykonartie w 2016r. na 9 liniach komunikacyjnych 4j. linianr. 1,2, 3,4, 5,6, 7, 91 10 to 484 822
wozokilometry,

-wlatach 2019 — 2028 przewiduje sic wykonanie co roku 485000 wozokilometréw na 9 liniach
komunikacyjnychnr 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 9, 10,

Tabela 7. Zadania przewozowe na poszezegélnych liniach komunikacyjnych

. Liczba kilometréow Liczba kilometrow

Nr linii - s
dzien roboczy dziel wolny

1 116 -
2 525 193
3 290 254
4 184 -
5 162 -
6 206 -
7 52 -
9 113 67
10 167 107

Zrédio: dane MZK Sp. z 0.0. w Belchatowie

Informacja pasazerska

Pojazdy MZK Belchatéw wyposazone sg w elektroniczne tablice kierunkowe oraz routery WiFi, co
pozwala na  korzystanie zintermetowego rozkladu jazdy  (zamieszczonego na  stronie
www.mzk.belchatow.pl) bezposrednio z pojazdu.

Rozktad jazdy umieszczony jest réwniez na stupach oraz wiatach przystankowych w przezroczystej
ramce, kiorej zadaniem jest ochrona rozkiadu jazdy przed dziataniem warunkow atmosferycznych oraz
dewastacjg. Rozktady jazdy drukowane sg drukarka laserows, ktdra zapewnia bardzo dobrg i trwaly jakosé
wydrukn. Czcionka uzyta w rozkladzie jazdy dobrana jest tak, aby umozliwi¢ odezyt rozktadu jazdy przez
osoby starsze. Stan tabliczek pod wzgledem ich czytelnodei systematycznie kontrolowany jest przez
pracownikow MZK Belchatow.,

Tabor
Tahela 8. Wykaz autobnséw Miejskiego Zakladu Komunikacji Sp. z o.0. w Belchatowie

Lp Rok Liczba miejsc - e
. Marka produkcji (w tym siedzace) | Rodzaj silnika wg emisji spaiin
1. | MANNL 222 1998 106/31 Furo 2
2. | MANNL 222 1998 106/31 Euro 2
3. [MANNL 222 1993 106/31 Euro 2
4. | MANNL 222 1998 106/31 Euro 2
5. | MAN NL 222 1598 106/31 Euro 2
6. | MANNL 222 1998 106/31 Euro 2
7. | MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
8. | MANNL 222 1998 106/31 Euro 2
9. | MANNL 222 1998 106/31 Euro 2
10. | AUTOSAN H7 SOLINA | 2010 44/19 Eurg 5
11. | AUTOSAN H7 SOLINA | 2010 44/19 Euro 5
12. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
i3. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
14. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
15. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
16. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
17. | SOLARIS URBINO {2 2011 91+1/30+] Euro 5
[8. | SOLARIS URBINO 12 2011 914+1/30+1 Euro 5

Gy
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| 19. | SOLARIS URBINO 12 | 2011 [ 91+1/30+1 | Euro 5 |
Zrédio: dane Miejskiego Zaldadu Komunikacji Sp. z 0.0, w Betchatowie na dzier 01.02.2016r.

Sredni wiek pojazdow to 11,3 roku. Najstarsze autobusy do Many NL 222 wyprodukowane w 1998 roku.
Pojazdy te spelniaja norm¢ Furo 2. Najnowsze pojazdy to autobusy marki Solaris Urbino 12
wyprodukowane w2011 roku. Wszystkie autobusy przystosowane s3 do przewozu o0séb
niepelosprawnych.

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
4.1 Informacje wstepne

Potrzeby przewozowe wynikajg z koniecznodel zaspokajania podstawowych potrzeb ludnoéci, dlatego sa
to potrzeby widrne, ktore wynikaja z koniecznodei zaspokajania procesu przemieszczania  sie.
Zapotrzebowanie na ustugi $wiadczone przez transport zbiorowy wynika bezposrednio z popytu na te
ustugi. Znajomo$¢ popytu umozliwia dostosowanie oferty przewozowej do biezacego popytu.

4.2. Lokalizacja cbiektéw uzytecznoéci pablicznej — generatory rucha

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogdlnodostepne budynki przeznaczone dla publiczne
administracji, o$wiaty, kultury, opieki zdrowotnej, handlu i sportu sg popularnymi generatorami ruchu. Ze
wzgledu na funkcje, jakie petnig wyzej wymienione obiekty, definiuje sie¢ nature realizowanych do nich
podrozy. Miejsca pobierania nauki czy miejsca pracy generuja ruch w cyklu codziennym, przemieszezenie
odbywa si¢ o konkretnych porach ipo okre§lonym odeinku drogi. Podréze nieregulamne w réznych porach
przemieszczania si¢ charakieryzujg przewozy zwiazane z Zyciem towarzyskim, kultura, ochrona zdrowia,
zakupami oraz sprawami administracyjnymi.

Ponizsza mapa pokazuje lokalizacje generatoréw ruchu w Belchatowie, natomiast kolejne podrozdziaty
zawierajg wykazy tych generatoréw w poszczegdlnych kategoriach.

Ul
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Generatory ruchu
Admiristracja publiczna
Gimnazja
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Mapa 6. Generatory ruchu w Belchatowie
Zridio: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Belchatowa

4.2.1. Osiedla

Najistoiniejszym generatorem ruchu w miescie sa osiedla — to one sa Zréditem podrézy rano, a celem — na
koniec dnia. Poszczegdine osiedla réznig si¢ gestoseig zaludnienia. W Belchatowie najwieksza koncentracja
mieszkancow lokalizuje sie¢ w centrum - rejonie ograniczonym ulicami: Sienkiewicza, Staszica, Armii
Krajowej, alejga Wyszynskiego oraz aleja Wikniarzy. Stosunkowo duza gestoscig zaludnienia cechuja sie
takze osiedla Binkdw oraz Przytorze. Liczbe mieszkancéw najliczniej zaludnionych osiedli w Belchatowie
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 9. Tereny zamieszkale — dane na podstawie deklaracji za gospodarowanie odpadami
komunalnymi

Nazwa osiedla Liczba mieszkancow
Daolnoslgskie 13 495
Zotnierzy POW 2375
Wolnosé 699

1 Maja 132
1000-lecia 678

U
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Okrzei 4 783
Budowlanych 1187
Stoneczne 1248
Czaplinieckie 232

Przytorze 4031
Olsztynskie 1 8385
Binkéw 5021
Grocholice [ 301

Zrédio: dane Urzedu Miasta Belchatowa

4.2.2. Urzedy i instytucje publiczne

W ponizszej tabeli znajduje si¢ lista urzeddw i instytucji publicznych w Belchatowie.

Tabela 10. Urzedy i instytucje publiczne w Belchatowie

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki
Urzad Miasta Belchatowa Kosciuszki 1, 97-400 Beichatow
1
. | Czyzewskiego 7, 97-400 Belchatow
pozostate punkty: | ¢ cciuszki 15, 97-400 Belchatw
2 Starostwo Powiatowe Pabianicka 17/19, 97-400 Belchatéw
3 Powiatowy Urzad Pracy Pabianicka 17/19, 97-400 Belchatow
4 Urzad Skarbowy Marsz. Jozefa Pitsudskiego 18, 97-400 Betchatéw
5 Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Wojska Polskiego 132, 97-400 Belchatow
6 Wod-Kan Sp. z 0.0, Sw. Faustyny Kowalskiej 9, 97-400 Belchatéw
7 Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej Wspdlna 7, 97-400 Belchatow
8 Komenda Powiatowa Policji 1 Maja 7, 97-400 Belchatéw
9 Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna Okrzei 49, 97-400 Belchatéw
lo | Belehatowsko-Kleszezowski Park Cieplownicza 3, 97-400 Belchatéw
Przemystowo-Technologiczny
11 Powiatowy Zarzad Drdg w Belchatowie Lipowa 67, 97-400 Belchatow
12 Migjskie Centrum Kultury Narutowicza la, 97-400 Belchatdw
13 Miejski Osrodek Pomocy Spolecznej Dabrowskiego 2, 97-400 Belchatow
14 Straz Miejska Kodciuszki 15, 97-400 Belchatéw
15 | Srodowiskowy Dom Samopomocy $w. Barbary 5, 97-400 Bekchatéw
~Koniczynka
Zrédlo: dane Urzedu Miasta Belchatowa
4.2.3. Placéwki o§wiatowe
Ponizsze tabele przedstawiajg spis placéwek o$wiatowych wraz z adresami poszczegdlnych typow szkol.
Tabela 11. Placowki o§wiatowe w Belchatowie
Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki
1 Przedszkole Samorzadowe ,,Pod Topoly” 1 Maja 4a, 97-400 Belchatow
2 Integracyine Przedszkole Samorzadowe Nr 3 Okrzei 15z, 97-400 Betchatéw
3 ?iz()tzlcli(z?}(ole Samorzadowe Nr 3 ,,Akademia Bolka Paderewskiego 3, 97-400 Belchatéw
4 Przedszkole Samorzadowe Nr 4 | Maja 8, 97-400 Belchatow
5 Przedszkole Samorzadowe Nr § im. Jana Brzechwy 0s. Dolnodlaskie 222a, 97-400 Belchatdw
6 Przedszkole Samorzadowe Nr 6 im. Marii Kownackiej Witolda Budryka 12, 97-400 Belchatéw
7 Przedszkole Samorzadowe Nr 7 im. Krasnala Halabaly | Edwarddéw 31, 97-400 Belchatow
8 Przedszkole Samorzadowe Nr § im, Bajkowy Zakatek Szkolna 14, 97-400 Belchatow
9 Szkota Podstawowa Nr 1 im. Stanistawa Jachowicza Dabrowskiego 11, 97-400 Belchatdw
10 Szkota Podstawowa Nr 3 im. Zohierzy POW Sienkiewicza 25, 97-400 Befchatow
11 Szkota Podstawowa Nr 4 im. Stefana Zeromskiego Lipowa 11, 97-400 Bekchatéw
12 Szko%:':l Podstawowa Nr 5 im. Zohierzy Wojska Szkolna 10, 97-400 Bekchatow
Polskiego
13 Szkota Podstawowa Nr 8 im. Jana Brzechwy 0s. Dolnodlaskie 112A, 97-400 Belchatéw
14 Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 9 o0s. Dolnoslaskie 204 A, 97-400 Belchatow
15 Szkota Podstawowa Nr 12 im. Kornela Makuszynskiego | Witolda Budryka 7, 97-400 Belchatéw
16 Szkola Podstawowa Nr 13 im. UNICEF Juliusza Stowackiego 8, 97-400 Belchatéw
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17 Publiczne Gimnazjum Nr 1 im. Szarych Szeregdw Dabrowskiego 11, 97-400 Belchatow
18 Pubhcznc.-, Gimnazjum Nr 3 im. Whodzimierza Edwardéw 5, 97-400 Belchatow
Puchalskiego
19 Pubhc{me' Gimnazjum Nr 4 im. Krzysztofa Kamila Witolda Budryka 7, 97-400 Bekchatow
Baczynskiego
20 Publiczne Gimnazjum Nr 5 im. Mikotaja Kopernika Juliusza Stowackiego 8, 97-400 Belchatéw
21 Gimnazjum dla Dorostych Edwardow 5, 97-400 Belchatéw
22 Odrodek Interwencyjno-Socjalizacyjny Czapliniecka 66, 97-400 Belchatéw
23 Centruin Ksztalcenia Praktycznego Czapliniecka 96, 97-400 Belchatdéw
I Licewm Ogoélnoksztatcace . .
24 im. Wi. Broniewskiego w Belchatowie | Maja 6, 97-400 Belchatow
I Liceum Ogdlnoksztatcace . .
- im. Jana Kochanowskiego w Belchatowie Czapliniecka 72, 97-400 Belchatow
26 V Liceum Ogdlnoksztalcace Czapliniecka 98, 97-400 Belchatow
27 Samqrzz;dowy Zes;?o{ _Szk'o} Ogolnoksztatcacych Edwardéw 5, 97-400 Belchatéw
Nr 2 im, Adama Mickiewicza
Zespdt Szkot Ponadgimnazjalnych - .
28 Nr 3 im. Gen. Ludwika Czyzewskiego w Belchatowie Czaplinfecka 96, 97-400 Belchatdw
Zespdt Szkot Ponadgimnazjalnych .. .
» Nr 4 im. Romualda Traugutta w Belchatowie Czapliniecka 98, 97-400 Belchatow
Zespdt Szkol i Placdwek Odwiatowych BSTO .
30 im. Zbianiewa Herberta Fabryczna 6, 97-400 Belchatéw
31 Powiatowe Centrum Sportu Czapliniecka 96, 97-400 Belchatdw
32 Spoteczna Akademia Nauk Wydzial w Belchatowie Czapliniecka 96, 97-400 Belchatow

Zrédio: dame Urzedu Miasta Belchatowa
4.2.4. Strefy przemyslowe i duze zaklady pracy
Ponizsza tabela zawiera wykaz najwickszych zaktaddw pracy zlokalizowanych w Belchatowie.

Tabela 12, Strefy przemystowe i duZe zaklady pracy w Belchatowie
Adres jednostki

Przemystowa 4, 97-400 Belchatéw
Przemystowa 4, 97-400 Belchatdw
Baweiniana 17, 97-400 Belchatdw

Humax Poland Sp. z 0.0.

Tosen Sp. z 0.0.

Yavo Sp. z 0.0.

Belchatowsko-Kleszczowski Park Przemystowo-
Technologiczny

Lp. Nazwa jednostki
1 EKO-REGION Sp. z 0.0. Bawehiana 8, 97-400 Belchatéw
2 Szpital Wojewddzki im. Jana Pawla Il w Belchatowie Czapliniecka 123, 97-400 Belchatdw
3 BINZ P.IP. Sp. zo.0. Olsztyriska 3, 97-400 Belchatéw
4 il\;KDOM Przedsiebiorstwo Innowacyjno-Produkcyjne Sp. Pabianicka 67, 97-400 Belchatéw
5 INSTBUD Przemystowa 12a, 97-400 Beichatow
6
7
g
9

Cieplownicza 5, 97-400 Belchatow

Zrédio: dane Urzgdu Miasta Belchatowa

Najwickszym pracodaweca dla mieszkancéw Belchatowa sg najwieksze w Europie Centralnej Kopalnia
Wegla Brunatnego Belchatéw i Elektrownia Betchatéw, kidre wchodza w sklad koncernu PGE SA.

Zatrudniajg one tacznie ponad 10,5 tys. osob,
Ponadto w bliskim otoczeniu Betchatowa swoja dziatalnosé prowadza m.in. finmy:

‘CAT Polska (jedno z4 centréw dystrybucyjnych znajduje sie w Kleszczowie) specjalizuje sie
w transporcie migdzynarodowym, w dystrybucji krajowej, sktadowaniu oraz w obstludze samochoddw

osobowych 1 dostawczych;
-Colep Polska Sp. z 0.0. (Kleszczdw) — chemia kosmetyczna;

"Arix Polska (Kleszezéw) — produkeja wysokiej jakodci gabki kuchenne, kapielowe, samochodowe oraz
pokrycia na deski do prasowania. W ostatnim czasie zaklad zostal rozbudowany I uzupetniony nowoczesng
linig do produkcji szczotek;

‘Kersten Europe Sp. z 0.0, (Kleszezéw) — gigcie profili i blach ze stali, stali nierdzewnej i aluminium;

‘Knauil Befchatéw Sp. zo.o. (Rogowiece kolo Befchatowa) - systemy suchej zabudowy, systemy
podlogowe, systemy tynkarskie i fasadowe;
Tl
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-KWH — PIPE (Kleszczow) produkeja rury PE i PP do wodociagow i kanalizacji oraz zbiorniki PE;

‘Tetch — Poland (Rogowiec) — opakowania metalowe.

Ponizszy wykres przedstawia klasyfikacje podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Belchatowie.
Zdecydowang wigkszo$é stanowia mikroprzedsiebiorstwa, a 3,69% stanowig firmy zatrudniajgce od 10 do
49 pracownikow. Duze firmy w Belchatowie stanowia niewielki odsetek (ponad 2%), jednak sumaryeznie

zatrudniajg wigkszg liczbe 0s0b niz mikroprzedsiebiorstwa.

3,69%1,.01% 0,09%9 06%

mwo-9
E10-49
E50 - 249
@250 - 999

® 1000 i wigcej

Wykres 7. Podmioty gospodarki narodowej wedlug kilas wielkosci w Belchatowie

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

4.2.5. Obickty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe

Obiekty sporiowe, rekreacyjne ikulturowe generuja ruch pojazdéw indywidualnych incydentalnie,
gltownie wdnj robocze w godzinach popotudniowych oraz wdni wolne od pracy. Lista tych obiektéw

zostata przedstawiona w tabeli ponizej.
Tabela 13. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe w Belchatowie

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki

1 Stadion sportowy GIEKSA Arena Sportowa 3, 97-400 Belchatéw
Hala widowiskowo-sportowa ,,Energia” . .

2 im, Edwarda Najeebauera Dabrowskiego 11, 97-400 Belchatéw
Stadion lekkoatletyczny .. .

3 przy Zespole Szkot Ponadgimnazjalnych nr 3 Czapliniecka 96, 97-400 Belchatdw

4 Lodowisko miejskie Edwarddw 6, 97-400 Belchatow

5 Miejska 1 Powiatowa Biblioteka Publiczna Kosciuszki 9, 97-400 Belchatéw
PGE Giganty Mocy . -

6 Miejskie Centrum Kultury w Belchatowie Narutowicza 3, 97-400 Belchatw

7 Muzeum Regionalne Hellwiga 11, 97-400 Belchatow

8 Galeria Qlimpia Kolcjowa 6, 97-400 Belchatow

Zrédlo: dane Urzedu Miasta Belchatowa

4.2.6. Placowki stuzby zdrewia

Placédwki stuzby zdrowia to kolejne obiekty generujace ruch o charakterze incydentalnym. Wykaz takich
placowek w Belchatowie znajduje sig w ponizszej tabeli.

Tabela 14. Placowki sluzby zdrowia w Belchatowie

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki
1 Szpital Wojewddzki im. Jana Pawla II Czapliniecka 123, 97-400 Belchatdw
2 Belchatowskie Centrum Medyczne NZOZ Sp. z 0.0. 19 Stycznia 12, 97-400 Belchatdw
3 Przychodnia Megamed Czapliniecka 93, 97-400 Betchatow
4 Twoje Centrum Medyczne NZGZ 1 Maja 4, 97-400 Belchatow

Zrédio: dane Urzedu Miasta Belchatowa
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4.3. Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéw Belchatowa

Kierunki przemieszczania sig¢ mieszkattcdw obszaru objetego planem transportowym okreslono na
podstawie opracowania Gtdwnego Urzedu Statystycznego pn. ,.Dojazdy do pracy — NSP 2011, W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogdlu osdb pracujacych.
Badanie zostalo przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie wrejestrach administracyjnych,
pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz
z doktadng identyfikacja terytorialna ich miejsca pracy, ktére w polaczeniu z faktycznym miejscem
zamieszkania tych oséb wyznaczyly kierunki przepltywow zwigzanych z pracg.Badanie to nie uwzglednia
srodka transportu, czestotliwosci i czasu podrdzy osob dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano
wylaeznie dane tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najehetniej wyjezdzajg (poza gmine zamieszkania) do pracy mieszkancy
Betchatowa.

ey
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-Dojazdy mieszkaricow Belchatowa
do pracy poza granice
miasta zamieszkania
liczba osob
{1 ponizej 20
3 2050
50-200
B8 200-650
B powyief 650
{.] Granica miasta
Grenice gmin. _ _ ¢ !
[ Granice wojewddztw ’ | ¢ it §'
] Mapa 7. Dojazdy do pracy mieszkanicéw Belchatowa
Zrddio: opracowanie wlasne na podstawie danych NSP 2011

Powyzsza mapa pokazuje, z¢ zdecydowanie najwiekszym cigzeniem charakteryzuje sie gmina Kleszczdw
(wraz z kopalnia i elektrownig), a takze miasta: £.46dZ i Piotrkéw Trybunalski.

4.4. Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancéw Belchatowa w zaleznosci od czasm ich
wystepowania

Zroinicowane zapotrzebowanie na ushigi transportu zbiorowego na obszarze objetym planem
fransportowym wynika z wystepowania czynnikéw i prawidtowosei wplywajacych znacznie na popyt.
Gestosdé zaludnienia, struktura spoleczedstwa, wskaZniki ekonomiczne czy lokalizacja generatoréw ruchu to
tylko czgs$é czynnikow wplywajgeych na zmiany potrzeb przewozowych. Tstotne sa rowniez takie czynniki
jak pora i rodzaj dnia.

4.4.1. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleZznofci od dnia tygodnia
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Najwigksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich odnotowuje
si¢ w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest w przewarajacej czedci pracg lub nauka.
Miejsca pracy oraz nauki sa generatorami ruchu obligatoryjnego, charakteryzujacego sie odpowiednia
czgstotliwodceis 1 regularmoseia. Nie oznacza to jednak, Zze miedzy poniedziatkiem a pigtkiem nie wystepuja
podréze fakultatywne. Istnieje zatem prawidlowosé wigzgca intensywnodé wykorzystywania komunikacji
zbiorowej w procesie polegajacym na przemieszczaniu sie z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji
wahadiowych.

Mnigjsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe i $wieta.
Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki. Przewozéw o charakterze
obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej -~ niemal nie wystepuje koniecznos¢ dojezdzania do szkét 1 innych
miejsc nauki, a to wlasnie uczniowie stanowig znaczng czedé pasazeréw, jak réwniez coraz mniej zakladéw
pracy funkcjonuje wsystemie catotygodniowym. Realizowane podréze cechuja  sie  gléwnie
fakultatywnoscia, incydentalnoscia, sporadycznosdcia 1 nieregulamodcia i spowodowane sg zaspokojeniem
innych potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja potrzeby
przewozowe zwigzane z koniecznoscia zalatwiania spraw administracyjno-urzedowych.

Najwiece] kurséw realizowanych jest w dni robocze. Ich ficzba jest znacznie wicksza niz liczba kursow
przewidzianych do realizacji dnt wolne.

Szacuje sie, ze liczba pasazerdw w dni wolne od pracy i nauki jest nawet cztero-pieciokrotnie mniejsza od
liczby pasazerdw korzystajacych z ustug transportu zbiorowego w dni robocze.

4.4.2. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleinosci od pory dnia

Liczba pasazerdw korzystajacych z oferty przewozowej na liniach komunikacyjnych zmienia sie fakze
w zaleznodei od pory dnia.

Najwigksze przewozy pasarerskie odnotowuje sie  wszczylach komunikacyjnych: porannym
i popotudniowym, jednak przeptyw pasazerdw w szczycie porannym, kiedy w transporcie zbiorowym
przewaza funkcja dowozowa do szkdt imiejsc pracy — gldwnych generatorédw ruchu w przewozach
pasazerskich, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja sie zazwyczaj miedzy
godzing 6 a8, alekcje wszkotach — miedzy 8 a 9). Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawierajg sie
zazwycza] w przedziale miedzy godz. 12 a godz. 16, zatem szezyt popotudniowy jest bardziej rozciagniety
w czasie.

Mniejsze przewozy odnotownje si¢ wlzw. miedzyszezycie, gdy realizowane sa gléwnie podroze
o charakterze incydentalnym, zwiazane z koniecznosclg zalatwiania spraw urzedowych, atakze podréze
obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od trzeciej
czy czwartej godziny czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny 10 albo obiekcie
gastronomicznym, czynnym nierzadko od godzin potudniowych).

W okresie wieczornym dosfrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w miedzyszezycie potokdw
pasazerskich.

4.5. Zapewnienie dostgpu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Jedng zrél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnodei osobom niepelmosprawnym oraz
o ograniczonej sprawnosci ruchowej, awiec tym, kitérzy nie maja mozliwoscl samodzielnego
przemieszezania sig srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowe] uwzglednia sie postulaty wynikajace z potrzeb
0s6b niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosei ruchowej. W sposdb szezegélny brane sg pod
uwage te miejsca, ktore stanowig potencjalne cele podrdzy osob niepetnosprawnych lub o ograniczonej
zdolnodci ruchowei, tj. przede wszystkim placdéwki shizby zdrowia czy instytucje publiczne,

Przy budowie badZ modernizacji istniejacej infrastrukiury przystankowej oraz ciagéw pieszych do nigj
prowadzacych planuje sie:

‘lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowe] mozliwie blisko Zrddet ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenistwem ruchu drogowego),

-lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowe]j polaczone] z przebiegiem ciagdw pieszych,

-eliminowanie barier poruszania si¢ poprzez:

Ul
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olikwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,
olikwidacjg barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjiych,

odostosowanie wysokosci perondw przystankéw komunikacji zbiorowe] do wysokosci progdw
wejsciowych pojazdow,

-umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnyeh, podjazdu pojazddw jak najblizej
krawedzi przystankowej,

-optymalizowanie gestosci przystankéw komunikacyjnych.

W rozdziale 8. niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
uwzgiednione zostaly potrzeby o0séb niepetnosprawnych io0séb o ograniczonej zdolnodel ruchowej
w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna w miejskich przewozach pasazerskich,
infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacii pasazerskiej.

5. Przewidywane finansowanie uslug przewozowych
3.1 Zrodia i formy finansowania komunikacji miejskiej

Finansowanie miejskich przewozdw o charakterze uzyteczaosci publiczne] organizowanych przez miasto
Belchatéw odbywa sie poprzez przekazywanie operatorowi publicznego transportu zbiorowego—
Miejskiemu Zakladowi Komunikacji Sp. z ¢.0. $rodkdéw whasnych z budzetu miasta Belchatdw,

Planuje si¢, ze dodatkowym Zrédlem finansowania inwestycji majgcych wplyw na funkcjonowanie
publicznege transportu zbiorowego beda srodki pochodzace z funduszy unijnych kolejnych okresow
programowania budzetu Unii Europejskiej, atakze leasing ikredyty bankowe (zakupy nowego taboru,
modernizacja bazy transportowej, remonty 1 rozwdj infrastruktury itp.).

W przysziodei planuje sie wylamianie irozliczanie operatora wewnetrznego $wiadczgcego ustuge
publicznego transportu zbiorowego na rzecz mieszkaficdw miasta Belchatowa na zasadach okreslonych
w unijnym Rozporzadzeniu (WE) 1370/2007 oraz krajowe] Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
z dnia 16 grudnia 2010 roku.

6. Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu
6.1. Wskaznik motoryzacji

0Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwdj motoryzacji. Zanieczyszczenie
Srodowiska naturalnego, zatloczenie drdg oraz problemy spoleczne 83 tylko niektdrymi z efektdw rosngee;
presji motoryzacyjnej wplywajacej na pogarszanie sie zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie
do oparcia polityki transportowe] o zasady zréwnowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki
transportowej jest migdzy innymi zachowanie optymalnego podzialu odbywanych podrézy pomiedzy
publicznym transportem zbiorowym a transportem indywidualnym.

Polityka zréwnowazonego rozwoju ma na celu spowolnienie rozwoju motoryzacji indywidualnej ijak
najwiekszy rozwdj iinwestycje w przewozy zbiorowe realizowane zapomocg srodkdéw komunikacji
miejskiej. Kazde miasto boryka sig ztzw. kongestia, czyli zattoczeniem sieci drogowej. Zjawisku femu
nriasta staraja sie przeciwdziataé poprzez analize przeprowadzanych regularnie badafi natezenia ruchu oraz
badania wigzby ruchu (czyli nateZenie ruchu miedzy waznymi puntami miasta bez analizy trasy przejazdu).
Analiza wynikéw badan daje mozliwo$é wprowadzania zmian w newralgicznych punktach miasta, co
usprawnia funkcjonowanie komunikacji w catym miescie.

W ramach prowadzenia zrownowazonego rozwoju fransportu planuje sig dazyé do zmnigjszania
obeigzenia ruchem sieci drogowej poprzez atrakcyjng oferte przewozowa oraz edukacje spoteczefistwa.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne migdzy innymi od czestotliwodci uzytkowania
samochodu, stopnia napelienia oraz wskaZznika motoryzacji, czyli liczby samochoddw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancéw,

Wskaznik motoryzacji determinuje prowadzenie takiej polityki parkingowej w miescie, kidra
uwzgledniaé bedzie postulaty zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem publicznego transportu zbiorowego.
Obecnie parkingi w Belchatowie sg bezplatne.

Na ponizszym wykresie przedstawiony jest wskaznik motoryzacji w Polsce, wojewddztwie tddzkim

i powiecie.
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Wrykres 8. Porownanie wskaZnika motoryzacji w powiecie belchatowskim, woj. }6dzkim oraz Polsee
) w latach 2010 - 2014
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W kazdym analizowanym roku wartos¢ wskaznika motoryzacji w powiecie belchatowskim rosta i byta
wyzsza w stosunku do wartodci wskaznika motorvzacji w wojewddztwie 16dzkim oraz w Polsce. Rosngcy
wskaznik motoryzacji oznacza, Zze w powiecie przybywa samochodéw osobowych, ktére stanowig
konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkaficy powiatu betchatowskiego maja coraz fatwiejszy dostep
do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowaé przyrost samochoddw osobowych, konieczna jest poprawa
atrakcyjnoscei transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na podstawie badan marketingowych

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkanicéw miasta Belchatowa zostaly
przeprowadzone w maju 2016 r. Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu zostaly zbadane poprzez
bezpodrednia rozmowe ankietera z losowo wybranym respondentem z wykorzystaniem papierowego
formularza ankietowego oraz za pomocg formularza on-line. Formularz ankietowy skladat sie z 11 pytan.
Pleé 0s6b ankistowanych: 54,98% kobiet oraz 45,02% mezczyzn.

6.2.1 Metryka respondentow

Charakterystyka respondentdw w podziale na grupy wiekowe zostala przedstawiona na ponizszym
wykresie,
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# ponizej 19 lat
B 19-26 lat
m27-35 tat

B 35-55 lat
®56-70 {at

w71 iwiecej lat

Wykres 9. Podzial respondentdw ze wzgledu na wiek
Zrddio: opracowanie wlasne

Niemal 1/3 badanych stanowig osoby w wieku 27-35 lat. Okolo 30% o0séb to osoby w wieku 36-55 lat.
Kolejna liczng grupe stanowia respondenci w wieku 19-26 lat. Co 10 osoba badana to uczen/student,

natomiast najmniej liczng grupe stanowia osoby powyzej 70. roku zycia.

Ponizej przedstawiono podzial respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie.

Bwyrsze
= policealne oraz srednie zawodowe
B zasadnicze zawodowe

@ gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Wrykres 10. Podzial respondentow ze wzgledu na wyksztalcenie
Zridlo: opracowanie wiasne

Najwiekszg grupa w ogdle badanych sg osoby z wyksztalceniem wyzszym. Co frzeci respondent ma
wyksztalcenie $rednie, natomiast ok. 6,5% osob wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe lub niZsze.

Ponizszej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnosc zawodowa.

D,
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# yczen /student

8 pracuje i uczy sie/studiuje

Bpracuje ijestna
rencie/emeryturze

8 nie pracuje

B pracuje

& emeryt/rencista

@ prowadzi wiasng dziatalnosd
g05p.

Wykres 11. Podzial respondentéw ze wzgledu na aktywno$¢ zawodowa
Zrodlo: opracowanie wlasne

Ponad % o0sob badanych ogétem to osoby pracujace (w tym osoby pracujace oraz uczgce sig, bedace na
rencie/emeryturze lub prowadzace dzialalno$é gospodarczg). Okolo 20% respondentéw to uczniowie i
studenci. Najmniejszy odsetek stanowig osoby niepracujace (ok, 3%) oraz emeryei 1 rencidel (ok. 2%).
Wiynika to z faktu, ze zdecydowana wiekszo$¢ badanych wykonuje codziennie podrdze obligatoryjne do
szkoly lub pracy.

Respondenci byl pytani rowniez o miejsce zamieszkania. Wynik przestawiony jest ponize].

7,79%

# miasto Betchatdw
@ gmina Betchatéw

‘Wykres 12. Podzial respondentow ze wzgledu na miejsce zamieszkania
Zrédlo: opracowanie wiasne

Zdecydowana wigkszosé badanych to osoby mieszkajace w miescie Befchatowie (ponad 92%). Pojawity
sig rowniez pojedyncze wskazania ze strony osob pochodzgcych z Belchatowa, ale uczacych sie w innych
miastach, gtownie w Lodzi, Katowicach czy w Warszawie.

6.2.2 Analiza wynikdw badania

Pierwsze pytanie okredlato, w jaki sposdb respondenci docieraja do miejsca pracy / nauki. Wynik
przedstawiony jest na wykresie ponizej, gdzie 100% stanowia osoby pracujgce i uczace sie.

57/
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B dojezdzam

= pieszo

Wykres 13. Pytanie 1. W jaki sposob dociera Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?
Zrédio. opracowanie wlasne

Zdecydowana wigkszo$¢ respondentdw dojezdza do miejsca pracy lub nauki (ok. 84%). Pozostali
mieszkancy przemieszczaja sie pieszo.

Kolejno badani byli pytani o posiadanie samochodu do codziennej, samodzielnej dyspozycii. Wynik
przedstawia ponizszy wykres.

# tak

# nie

Wykres 14. Pytanie 2. Czy posiada Pan/Pani samochdd (do codziennej, samodzielnej dyspozycji)?
Zrédio: opracowanie whasne
Srednio 2 na 3 osoby pylane posiadajg samochdéd do swojej dyspozycji. Pozostali respondenci nie maja
takiej mozliwosci.
Pytanie trzecie dotyczyto czestoéci podrézowania réznymi Srodkami komunikacji. Wynik przedstawia
ponizszy wykres.
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B nigdy tub bardzo rzadko
= 1-4 razy w miesigcu

® 1 dzien w tygodniu

B 2-3 dni w tygodniu

# 4-5 dni w tygodniu

B 6-7 dni w tygodniu

samochéd samochdd autobus MZK rower
{kierowca) {pasazer)

Wykres 15. Pytanie 3. Jak cz¢sto w podrézach miejskich korzysta Pan/i z ponizszych srodkéw
transportu?
Zridlo: opracowanie wlasne

Wigkszodé respondentéw do podrézy codziennych wybiera swdj samochdd (jako kierowca),
w mniejszym stopniu jako pasazer. Co pigta osoba, podrdzujac obligatoryinie, wybiera autobus MZK, nieco
wigce] 0s6b statystycznie korzysta z roweru. Niemal polowa badanych wykorzystuje do przejazdéw autobus
MZK nigdy lub bardzo rzadko (rzadziej niz raz w miesigcu).

W pytaniu czwartym mieszkancy pytani byli o to, jaki $rodek transportu najczescic] wybieraja i z jakiego
wzgledu. Wynik przestawiaja ponizsze wykresy.

@ samochdd
2@ autobus MZK

= rower

Wykres 16. Pytanie 4. Najczedciej wybieram (§rodek transportu)
Zrédlo: opracowanie wlasne
Statystycznie najczedciej wybleranym $rodkiem transportu jest samochdd — decyduje sie na niego ok.
60% badanych. Pozostate odpowiedzi ksztattuja sie podobnie — 1 osoba na 5 wybiera rower, nieco mniej
najczesciej korzysta z autobusu MZK.

Ponizszy wykres przedstawia, z jakich powoddw respondenci najczesciej korzystaja z wybranego srodka
transportu.

il
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czas podréiy koszt podrozy  komfort niezaleinosc brak inne
od warunkéw altematywy
ruchu

Wykres 17. Najczgsciej wybieram dany §rodek transportu ze wzgledu na
Zrédlo: opracowanie wlasne

Osoby wybierajace samochod osobowy, argumentuja swoj wybdr krdtszym czasem podrozy oraz
komfortem, Osoby korzystajace z autobusu MZK wskazuja na najnizszy koszt podrozy {a w zasadzie jego
brak) oraz na brak alternatywy, a takze (w mniejszym stopniu) na niezaleznos¢ od warunkow ruchu.
Respondenci wskazywali wyzszos$é roweru przede wszystkim ze wzgledu na czas oraz koszt podrdzy.

Pozostawiono rédwniez mozhiwosé podania wlasnego argumentu. Tutaj najczesciej pojawialy sig
odpowiedzi: niezaleznosé od rozkladdw jazdy 1 sport (w przypadku oséb wybierajacych rower), brak prawa
jazdy lub samochodu na whasny uzytek (w prezypadku osdob wybierajgcych autobus MZK) oraz
niedostosowany rozkiad jazdy MZK, praca zawodowa, brak odpowiedniej infrastruldury rowerowej czy
rowery miejskiego (w przypadku oséb wybierajacych samochdd).

W pytaniu piatym pytano respondentdw jakie rozwigzania byliby sklonni zaakceptowaé w celu
ograniczenia ruchu samochodowego w centrum miasta. W tym pytanit mozna byto wskazaé dowolng liczbe
odpowiedzi. Wynik przedstawia ponizszy wykres.

35
30
25
20 A
%
15 -
10 - —
5 - 9,9
0 . T N . - :
ograniczenia w optaty za zakazy zmiana nie zaakcepiuje
ruchu parkewanie parkingowe w organizacji ruchu  powyZszych
wybranych rozwigzan

punktach miasta

Wykres 18. Pytanie 5. Jakie rozwiazania jest Pan/i sklonny/a zaakeceptowaé w celu agraniczenia ruchu
samochodowego w centrum miasta?
Zradlo: opracowanie wlasne

Co czwarta wskazywana odpowiedz to akceptacja ograniczen w ruchu, np. wprowadzania stref ruchu
pieszego oraz rowerowego. Co piata to zgoda na zmiany organizacji ruchu, np. poprzez wytyczanie pasow
rmuchu wylacznie dla pojazdéw komunikacji miejskiej). Co dziewigte wskazanie wyrazalo zgode na
wprowadzenie oplat za parkowanie, natomiast co dziesigte — na zakazy parkingowe w wybranych punktach
miasta.

Ul
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Mimo tego ponad 30% oséb pytanych nie zgodzitoby si¢ na wprowadzenie Zzadnych z proponowanych
rozwligzan ograniczajacych ruch samochodowy w miescie.

Kolejne dwa pytania zadawane byty osobom korzystajacym z MZK.

W pytaniu szostym respondenci pytani byli o najczestszy powdd podrézy MZK Wynik przedstawiony
jest ponizej.

® praca
#nauka

B zakupy
@ zdrowie

Binne

Wykres 19, Pytanie 6. Jaki jest najezestszy powdd podrozy MZK?
Zrédio: opracowanie wiasne

Ponad potowa badanych wykorzystuje autobus MZK do podrézy obligatoryjnych do miejsca pracy lub
nauki. Pozostale opcje zwigzane sg z podrézami incydentalnymi, przede wszystkim w celach zdrowotnych,
zwigzanych z zakupami, a takze z rozrywka, rekreacjs i odwiedzinami u rodziny i znajonrych.

Kolejno osoby podrézujagce MZK pytane byly o najezestsze godziny podrézowania autobusem miegjskim.
W tym pytaniu mozna bylo wskazaé maksymalnie 3 odpowiedzi. Wynik przedstawiony jest na wykresie

ponizej.

4-6 6-8 810 10-12 12-14 1416 16-18 18-20 20-22 22-24

Wykres 20. Pytanie 7. W jakich godzinach najcze§ciej korzysta Pan/Pani z MZK?
Zrédio: opracowanie wlasne

Najwigkszy udzial podrézy komunikacjg miejska ksztatuje sie w szezycie porannym i popoludniowym,
co lacznie stanowi niemal 50% podrozy ogotem. Ponadto specyficzne jest rozlozenie ogdtu podrézy ze
szezytu popotudniowego na pdzne godziny popotudniowe — stosunkowo wysokim udziatem charakteryzujg
sig podroze w godzinach 16-18 oraz 18-20.

W pytaniu osmym respondenci odpowiadali czy uwazaja bezplatng komunikacje miegjskga za dobre
rozwigzanie. Wynik przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 21, Pyianie 8, Czy uwaza Pan/Pani, e bezplatna komunikacja miejska w Belchatowie jest
dobrym rozwigzaniem?

Zrédio: opracowanie wlasne
Ponad 80% badanych uwaza, ze umozliwienie bezplatnych przejazdow autobusami MZK to dobre
rozwiazanie.

W pytaniu dziewigtym osoby pytane byly co zachgcitoby je do crzestszego korzystania (lub rozpoczecia
korzystania) z komunikaciji miejskiej w Betchatowie. Na to pytanie mozna byto udzieli¢ maksymalnie dwie
odpowiedzi. Udzial odpowiedzi przedstawiony jest ponizej.
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Wykres 22. Pytanie 9. Co zacheciloby Pana/Panig do czestszego korzystania (lub rozpoczecia
korzystania) z komunikacji miejskiej?
Zrodio: opracowanie wlasne

Niemal 50% wskazan pojawiato si¢ na odpowiedZ ,wieksza czestotliwodé przejazdéw autobusowych™.
Okoto 20% odpowiedzi to ,,mozliwos¢ dotarcia bezposrednio do celu podrézy”. Pozostate odpowiedzi
uzyskaly znacznie mniejsza Hezbe wskazan, Jedynie co dwudziesty badany twierdzi, ze nic nie zacheci go
do rezygnacji z samochodu na rzecz komunikacji miejskiej, co swiadezy o tym, ze mieszkaney sa sktonni do
przesiadki na komunikacje miejska gdyby zwiekszyla sie jej atrakcyjnodé (wskazana przede wszystkim w
powyzszych postulatach).

W pytaniu dziesiatym respondenci proszeni byli o ocene istotnosci wymienionych postulatéw
transportowych. Oceniano w skali od 1 do 5, gdzie 1 to malo istotny, a 5 — bardzo istotny. Srednia ocen

przedstawiona jest na ponizszym wykresie,
WA
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W pytaniu dziesigtym respondenci proszeni byli o oceng istotnosci wymienionych postulatéw
transportowych. Oceniano w skali od 1 do 5, gdzie 1 to malo istotny, a 5 — bardzo istotny. Srednia ocen
przedstawiona jest na ponizszym wykresie.
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Wykres 23. Pytanie 10. Prosze okresli¢ w skali 1-5 istotnos¢ realizacji wymienionych postulatéw
transportowych przez komunikacje MZK
Zrodio: opracowanie wlasne

Najbardziej istotnym postutatem transportowym dla ankietowanych jest czestotliwosé (liczba kurséw w
ciagu godziny, dnia), natomiast najmniej istotna wygoda (komfort podrézy).

Kolejne, ostatnie juz pytanie zadawane bylo osobom korzystajgcym z komunikacji miejskiej. Proszono w
nim o oceng realizacji postulatéw transportowych z poprzedniego pytania. Oceniano w skali od 1 do 5,
gdzie | oznacza bardzo Zle, a 5 — bardzo dobrze. Srednie tych ocen przedstawia ponizszy wykres.
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dostosowanie pojazdéw do potrzeb .

Wykres 24. Pytanie 11. Prosze ocenié w skali od 1 do 5 jakosé ushig przewozowych §wiadezonych przez
. komunikacj¢ MZK
Zrodlo: opracowarnie wlasne

Podrézujgcy MZK najwyzej ocenili bezpieczefstwo w podréZy, natomiast najnizej — czestotliwosé
przejazddw.

Godny zauwazenia jest fakt, Zze najistotniejszy wedhig respondentdw postulat zostal oceniony najnizej.
Wynika z tego, ze to whasnie on w najwyzszym stopniu determinuje wybdr rodzaju érodka transportu przez
mieszkancdw miasta.

7. Zasady organizacji rynku przewozéw
7.1. Miasto Betchatdw jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego transportu
zbiorowego jako wiladciwa jednostke samorzadu terytorialnego, albo ministra wlasciwego do spraw
transportu zapewniajacego funkcjonowanie publiczrego transportu zbiorowego na danym obszarze.
Prezydent Belchatowa dziatajacy przez Wydzial Inzynierii jest organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyinej w miejskich (gminnych) przewozach pasazerskich, kidra obejmuje
linie komunikacyjne na terenie miasta Belchatow.

Do zadat organizatora nalezy migdzy inmymi planowanie, organizowanie |zarzadzanie publicznym
transportem zbiorowym.

7.1.1. Realizacja fankeji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje na c¢zym polega organizowanie publicznego
transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sa realizowane przez Urzad miasta Betchatéw. 83 to:

-badanie ianaliza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem
potrzeb osdb niepelnosprawnych 1 oséb o ograniczonej zdolnosei ruchowej,

‘podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji isiniejacego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu,
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-zapewnienie odpowiednich  warunkdw  funkcjonowania publicznego  transportu  zbiorowego,

w szezegolnodei w zakresie:

ostandarddéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcdw,

okorzystania z przystankdéw komunikacyjnych oraz dworcow,

ofunkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

ofunkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego (obecnie komunikacja darmowa — brak
systemu taryfowo - biletowego),

osystemu informacji dla pasazera,

-ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatordw i przewoznikdw z przystankdw komunikacyjnych
i dworcédw, ktdrych wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora,

-okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wihascicielem lub zarzadzajgcym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych, dla wszystkich operatordw 1 przewoznikdw oraz
informowaniu o stawce oplat za korzystanie z tych obiektow,

‘przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o $§wiadezenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

‘zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

-ustalanie oplat za przewéz oraz innych optat, o kiérych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. —
Prawo przewozowe (j.t: Dz. U. 22012 r. poz.1173 z pézn. zm.), za ushige swiadczong przez operatordw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (obecnie komunikacja darmowa),

‘ustalenie sposobu dystrybucji biletéw za usluge $wiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego (obecnie komunikacja darmowa),

-wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, czyli zadan
zwigzanych z podjeciem niezbednych drodkéw, aby najpéZniej rok przed rozpoczeciem procedury
przetargowe] majace] na celu wylonienie operatora publicznego transportu zbiorowego [ub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamowienia zostaly opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 informacje.

Na podstawie analizy funkeji organizatorskich wtabeli ponizej przypisano kazdg z powyzszych funkeji
podmiotom odpowiedzialnym w miescie Befchatdw za ich realizacje.

Tabela 15. Podmioty realizujace funkeje organizatorskie w transporcie publicznym w miescie Belchatow

B . . . Podmioty realizujace
Funkeje organizatorskie funkcie

Zespdt ds. nadzoru

badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb 0séb niepetnosprawnych 1 0séb o ograniczonej

wlascicielskiego

transportowego albo do aktualizacji tego planu

zdolnodei mchowej Wydzial Inzynierii MZK
, e e . Zespot ds. nadzoru
podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istnicjacego planu whascicielskiego

‘Wydzial Inzynierii /MZK

zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu

korzystanie z tych obiektéw

zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie: .
Y ] . . . Rada Miasta/
sstandardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, ) e
. ’ i - . . Wydziat Inzynierii/
skorzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
«funkcjonowania zintegrowanych wezldéw przesiadkowych,
=gystemu informacji dla pasazera
ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatordw i przewoznikow
z przystankéw komunikacyjnych i dworedw, ktorych wiascicielem albo .
. I X . Rada Miasta
zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na
liniach komunikacyjnych na obszarze wlagciwodci organizatora
okreslanie przystankdw komunikacyjnych i dworcdw, ktdrych wiascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych, dla Rada Miasta/
wszystkich operatordw 1 przewoznikdw oraz informowaniu o stawce opfat za Wydzial Inzynierii

przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia

Zespdt ds. nadzoru

/i

\./
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umowy 0 Swiadczenie ustug w zakresie publicznego trangportu zbiorowego whadcicielskiego
zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu Prezydent Belchatowa
zbhiorowego _
wykonywanie zadan, o ktdrych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, czyli zadaf zwigzanych z podjgciem niezbednych érodkdw, aby
najpdzniej rok przed rozpoczeciem procedury pJE"ZEt&E‘gOWeJ majacej na celu Zespét ds. nadzorn
wylonienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub ok przed 11

; . . e ; N wlascicielskiego
bezposdrednim przyznaniem zamdwienia zostaty opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
informacije

Zrédlo: opracowanie wiasne

7.2. Przewidywany tryh wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorewym okresla sposdb wyboru operatora publicznego transportu
zhiorowego. Zgodnie z definicjg zawarta w wyzej wspomniane] ustawie, operatorem publicznego transportu
zbiorowego jest samorzadowy zaklfad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komugnikacyinej okreslonej w umowie,

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskaznje, #e operator publicznego transportu
zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

"w trybie przetargu nicograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamowien
publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228), albo

w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz.U.
Nr 19, poz. 101, z pdzn. Zm.), albo

w trybach bezposdredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, tj.:

- $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowl wewnegtrznemu, w rozumieniu
Rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powotanego do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

- Swiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli srednia wartosé roczna przedmiotu umowy jest
mniejsza niz T 000 000 euro lub $wiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
swiadezenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrdw rocznie, lub

- Swiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi zakldcenie w Swiadcezenin ushug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego [ub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowaé termindw okreslonych dla
innych trybéw zawarcia umowy o $wiadezenie publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie operatorem wewnetrznym §wiadezgcym ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
jest Migjski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. Belchatowie.

W przyszlosci miasto Betchatéw planuje dokonaé wyborn operatora w jednym ww. irybow.
8. Pozadany standard w przewozach pasazerskich o charakterze uiytecznosci publicznej

8.1. Informacje ogdlne

Standard i jakodé ushug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosei publicznej musi
odpowiadaé¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkarncow obszaru objetego planem transportowym oraz
mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementéw wplywajacych na popyt na uslugi transportu zbiorowego, a podrednio takze na jakosé
i standard zycia mieszkancdw.

Zwigkszenie jakosci ipodniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane gléwnie z realizacja
postulatéw transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkaricy. Sg (o pasazerowie — uzytkownicy przekonani
do transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktérzy dotychezas korzystali
z wiasnych, indywidualnych pojazddw.

Tabela ponizej przedstawia przykiadowe postulaty transportowe 1 sposdb ich realizacii.
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Tabela 16. Przykiadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Postulat transportowy Sposdb realizacii
b . D Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do
ezposiredniosé o ) . o
najczescie] wystepujacych relacji w podrézach.
L Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi
czgstotliwose odjazdami autobusdw do rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odleglosci konieczaych do pokonania
dostepnosé w drodze z/do przystanku poprzez budowe nowych
preystankow
. e Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez
niezawodnosé . . o ) :
wymiane wystuzonych pojazdéw na nowe, nicawaryjne.
redkosdé Dazenie do uzyskania czasdw przejazdow
pre konkurencyjnych dla komunikacji indywidualnej.
Dostosowanie rozkiaddw jazdy do realnych czaséw
punktualnodé przejazdu, ograniczenie liczby odjazdéw przed czasem
1 po czasie.
Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na
wygoda podrdz

Zrodto: opracowanie wiasne
Planujac podwyzszanie standardu ijakodcl uslug przewozowych w komunikacji miejskie] nalezy
pamigtad I uwzgledniaé:
‘ochrong frodowiska naturalnego,

-zwigkszanie dostepu o0sdb niepetnosprawnych oraz o0s6b o ograniczonegj zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego,

-zwiekszanie dostepnosci podrdznych do infrastruktury przystankowej.

8.2. Uwzglednienie w standardzie ushug aspektu ochrony $rodowiska naturalnego

Transport drogowy, poprzez wydzielane spalin, wycieki oleju 1innych plyndw, jest jednym z gtéwnych
zrodel zanieczyszezenia powietrza i gleby. Ponadto tego rodzaju transport emituje réwniez ucigzliwy dla
otoczenia hatas.

Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, planuje sie wspieranie
rozwigzaf z zakresu organizacji transportu oraz szeroko rozumianej techniki i technologii, majace dodatni
wplyw na zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma migdzy
innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury drogowej do obowigzujacych regulacji itrendéw
unijnych i krajowych standardow oraz wymogéw ekologicznych poprzez jej rozbudowe i modemizacje.
W planach Miejskiego Zakladu Komunikacyi Sp. z 0.0. jest sukcesywna, regularna wymiana taboru na
nowszy, speliajgcy bardziej rygorystyczne normy emisji spalin Euro. Jest to dziatanie istotne z punktu
widzenia aspektu ochrony srodowiska.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w serii
Dyrektyw Buropejskich, ktdre sukcesywnie zwigkszaly swojg restrykcyjnosc. Reguluja one emisje
szkodliwych:

-tlenkdw azotu (NOy),

-weglowodorow (HO),

-tlenkdw wegla (CO),

-czastek statych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszezen dla silnikdéw wysokopreznych
montowanych w autobusach.

Tabela 17. Normy emisji spalin Euro

Norma Emisiaw g/kWh
Tlenek wegla | Weglowodory |  Tlenkiazom | Cagsthi stale
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(CO) (HC) (NOy) (PM)
EURO 1 4.5 11 8,0 0,612
EURO 2 4,0 1,1 7.0 0,250
EURO 3 21 0,06 50 0,160
EURO 4 13 0,46 33 0.020
EURO 5 15 0,46 2,0 0,020
EURO 6 1,5 0,13 04 0,010

2Zridio. opracowanie wiasne

Od stycznia 2014 roku powszechnie obowiazujaca norma emisji spalin w nowych autobusach jest obecnie
najwyzsza norma EURO 6,

Wymiana taboru, oprécz poprawy stanu bezpieczefstwa, komfortu podrézy 1 obnizenia wielkosce
zanieczyszozefl powietrza oraz gleby, przelozy sie takze na zmniejszenie poziomu halasu emitowanego
przez autobusy.

Problem poziomu dopuszczalne] emisji spalin w wybranych strefach oérodkéw miejskich jest coraz
czgdciej normowany przez regulacie unijne. Kraje Europy Zachodnie] aktywnie dzialaja na rzecz
podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu tworzone
sa specjalne strefy obejmujace obszary $rédmiejskie, do ktérych mozliwosé wiazdu maja wytacznie pojazdy
spetniajace odpowiednio wysokie normy $rodowiskowe. Do innych proekologicznych rozwigzan majacych
zastosowanie w taborze eksploatowanym przez operatordw publicznego transportu zbiorowego jest miedzy
innymi wykorzystywanie taboru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy
biopaliwami lub tez zasilanego energia elektryczng. Stosuje sie rowniez formy podrednie (mieszane)—
hybrydowe. Komisja Europejska wizw. Bialej Ksiedze wyznaczyla panstwom czlonkowskim cel
wyeliminowania polowy autobuséw spalinowyeh w transporcie miejskim do 2030 roku iwszystkich
autobuséw tego typu do 2050 roku.

8.3. Uwzglednienie w standardzie usiug dostepu do infrastruktory przystankowej

Dostepnosé infrastrulktury przystankowej jest definiowana jako calkowity c¢zas dotarcia do najblizszego
przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddziatywania miejskiego przystanku
komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu 300-600 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia
rzedu od 3 do 6 minut.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury urbanistycznej otoczenia
przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych
miejsc kolizji potokéw ruchu pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosel, wtym
schoddéw, dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegdlnego przystanku komunikacyjnego
mierzona odleglodeia jest mniejsza.

W celu zwigkszenia dostepnodei do komunikacji zbiorowe] planuje sie rozwazenie wprowadzenia
nowych lokalizacji przystankéw komunikacyjnych oraz, w trakcie remontéw ciggdéw komunikacyjnych,
przenoszenie przystankéw mozliwie blisko generatordw ruchu.

8.4. Uwzglednienie w standardzie ustug dostgpu oséb niepelmosprawnych oraz o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbhiorowego

Miasto DBeichatow dazy do dostosowania oferty przewozow pasazerskich do potrzeb 0s6b
niepelnosprawnych io ograniczonej zdolmodci ruchowej poprzez zwickszanie dostepnosei do ushug
publicznego transportu zbiorowego. Podejmowane dzialania przyczynig sie do podniesienia komfortu
podrézowania srodkami publicznego transportu zbiorowego. Planuje sie podjgcie szeregu dziatan

w zakresie:
-przystankdédw komunikacyjnych,
-taboru wykorzystywanego do obshugi sieci komunikacyjnej,
-informaciji dostepnej dla pasazerdw.
8.4.1. Standard w zakresie przystankéw komunikacyjnych

Na etapie projektowania infrastruktury transportowe] uwzglednia sie potrzeby oséb niepetnosprawnych
oraz o ograniczone] zdolnodci ruchowej. Przy budowie, remoncie, modernizacji bad? przebudowie
infrastruktury przystankowe] oraz ciggéw pieszych do niej prowadzacych planowana jest eliminacja
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wszelkich typow barier: na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania
ciggébw komunikacyjnych oraz lokowania samych prezystankdw komunikacyjnych mozliwie blisko

generatordw ruchu,

Planuje si¢ ponadto:

lokalizowanie przystankdw komunikacji zbiorowej w obszarze ciggdw pieszych,

-dostosowywanie wysokosci perondw do poziomu podiogi taboru niskopodtogowego,

‘umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdéw jak najblizej krawedzi
przystankowe;j.

8.4.2. Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej planuje sig, azeby nowe pojazdy
byly wopelni dostosowane do potrzeb o0séb niepelnosprawnych io ograniczonej zdolnosci ruchowej.
Szczegdlne znaczenie bedg miaty parametry taboru w zakresie:

‘poziomu podlogi, tzn. wybdr taboru niskopodtogowego (pozadane sg pojazdy ze 100% niska podloga
bez progdw poprzecznych wewngtrz),

“wyposazenia w tzw. ,,przyklek”,

-zapewnienia specjalnego migjsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

-instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,

-liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosel i rozmieszozenia,

-dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb o0sdb niedostyszacych oraz informacji
glosowej dia osdb niedowidzacych.

8.4.3. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia osdb niepelosprawnych o obnizonegj zdolnodei poznawczo-sensoryeznej szezegdlnie
waznymi elementami informacji sg:

‘informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowaé nastepny
przystanek w czasie podrézy autobusem oraz przystanek, na kiérym pojazd sie aktualnie znajduje,

‘informacja wizualna utatwiajaca podrdze osobom niedostyszacym.

Wymienione powyzej czynniki pozytywnie wplywaja na standard uslug w zakresie obshugi oséb
niepelmosprawnych io ograniczonej zdolnodci ruchowe]. Ponadto podwyzszaja one oceng komunikacii
zbiorowej takze wirdd pasazerdw pelnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie starzenia
si¢ spofeczenstwa, nalezy spodziewad sig wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacja zbiorowg przez
osoby starsze. Osoby te czesto, zracji wieku istanu zdrowia, nie mogg podrézowal samodzielnie
komunikacjg indywidualng, dlatego wybierajg komunikacje zbiorowa. Standard ustug w przewozach
o charakterze uzytecznosel publicznej jest dla te] grupy pasaZerdw szezegblnie waznym aspektem.

9. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji pasazerskiej

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U, z 2012 r,, poz. 451) okresla:

-tresé rozkladdw jazdy,
‘tryb zatwierdzania rozkladow jazdy,
-5posob i terminy oglaszania oraz aktualizacji rozktaddw jazdy,

-warunki ponoszenia kosztéw zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczgeych rozkladow jazdy
oraz podawaniem rozktaddw jazdy do publicznej wiadomodci.

Miasto (gmina) ma obowigzek zamieszezania rozkladéw jazdy na przystankach lub dworcach, ktorych
jest wlascicielem. W zamian za udostepnienie informacji o ofercie przewoznika, miasto (gmina) ma prawo
do pobierania opiat ustalonych w umowach.

1d: A066CFF5-F081-4961-A9CF-0F4FDEGEOOBE. Podpisany Strona 41




Obecnie sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje udostepnienie informacji
w zakresie:

‘sieci i przebiegu tras linii komunikacyjnych

-godzin odjazdéw $rodkdw transportu,

-obowiazujacych oplat za przejazd,

‘obowigzujacych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbicrowsgo,
-regulaminéw przewozu 0séb.

Dacelowy ksztatt systemu informacji dla pasazeréw w Belchatowie pokazany zostal w ponizsze] tabeli.

Tabela 18. Ksztalt systemu informacji dla pasazeréw

Czesé sldadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnogoi
1YWidoczna nazwa przystanku (np. na wiacie)
2)Rozkiady jazdy na przystankach.
3Informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozow na wiatach przystankowych.
. . . 4)Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych na wiatach.
Zintegrowana informacja L - A
S)Zewnetrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii i kierunku docelowym
na przystankach . S S
pojazdu podjezdzajacego na przystanek na terenach miejskich.
6)Informacja o mozliwoscl kontynuowania podrdzy innym $rodkiem transportu.
7yTablice z dynamiczng informacja pasazerska (rzeczywisty czas oczekiwania na
autobus, informacje dodatkowe) na wybranych przystankach.
1}Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, clekiokrystaliczne lub inne).
Informacja w pojazdach E)Informacja o opfa}tach i ulgaclh, wyclag z re:gulam‘inu przewo.zéw.. ‘ .
3YWewnetrzne tablice prezentujace pelng trase przejazdu oraz inne informacje (m.in.
nastepny przystanek).
DInformacja o rozkladach jazdy.
2)Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow.
3)Wyszukiwarka polaczen.
4YMapy 1 schematy sieci komunikacyjnej.
5)Lokalizacja pojazddw komunikacji miejskiej na mapie (aktualne potozenie ,,na

ZyWo”)

Zintegrowana informacja na
stronie internetowej miasta
dostepna réwniez
w telefonach kemdrkowych
(smartfonach) oraz tabletach

Zrddio: opracowanie wiasne

System informacji dla pasazera w wyze] zaprezentowanym kszialcie zapewni fatwy dostep do
szczegotowych informacii niezbednych z punktu widzenia podréznego.

10. Kierunki rozwoju publicznego transportn zbiorowego

10.1. Informacje wstepne

Punktem wyjécia do planowania kierunkéw rozwoju izasad polityki transportowej powinna byé
obiektywna ocena mozliwodci gospodarczych (budzetowych) miasta. Skala ograniczen ekonomicznych
wplywa na formulowanie realnych programéw rozwojowych w danej dziedzinie zycia i funkcjonowania
danego osrodka. Rozwdj transportu w miastach jest procesem ciaglym. Cechuje go wysoka ztozono$é jako
systemu, na ktéry skiada sie wiele czynnikéw zardéwno posrednich, jak i bezposrednich. Koniecznosé
pogodzenia przeciwstawnych celdw w odniesieniu do rozwoju gospodarczego, kwestii ochrony $rodowiska
oraz respcktowania postulatéw mieszkancow jest dylematem przed jakim stoja wszystkie jednostki

samotzgdu terytorialnego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego planuje takie zarzadzanie ustugami przewozowymi, aby
te w pelni zaspokajaty potrzeby transportowe mieszkafncéw zwiazane 7z lokalnym transportem zbiorowym,
atakze byly zgodne z polityka zréwnowazonego transportu. Rozwdj publicznego {ransportu zbiorowego
bedzie zréwnowazony dzieki dgzeniu i osiagnieciu odpowiedniego podziatu zadan przewozowych pomiedzy
transport indywidualny i zbiorowy (z priorytetem dla transportu zbiorowego). Publiczny transport zbiorowy
w Belchatowie nie powinien by¢é wykorzystywany tylko przez osoby nie mogace zracji wieku, stanu
zdrowia badz sytuacji materialnej korzystaé¢ z komunikacji indywidualnej.

Dzigki zoptymalizowaniu sieci komunikacyjnej 1ciaglej poprawie jakosci oferowanych ushug
przewozowych, publiczny transport zbiorowy stanie sie realng allernatywng dia transportu indywidualnego.
Zwickszenie atrakeyjnosci oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego poprzez modyfikacje
ksztattu sieci komunikacyjnej oraz koordynowanie rozkladow jazdy w sposdb ulatwiajacy przesiadki na
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przystankach weztowych przyczyni si¢ do zwigkszenia popytu na te ustugi poprzez pozyskanie nowych
pasazerow. Beneficjentami zwigkszenia sprawnoéci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
bedg pasazerowie, jak iwszyscy uzytkownicy systemu transportowego oraz $rodowisko naturalne. Sieé
komunikacyjna uwzgledniaé bedzie potrzeby transportowe powstale w wyniku oddziatywania nowych
generatoréw ruchu nakreslonych w planach miejscowych.

10.2 Tabor

Waznym kierunkiem rozwoju jest unowoczesnienie taboru, ktory bedzie przyjazny dla srodowiska,
atakze bezpieczny i komfortowy dla pasazeréw, w tym dla 0s6b niepetnosprawnych oraz o ograniczonej
zdolnosei ruchowej.

Inwestycja odmtadzania floty pojazdéw (Sredni wiek autobuséw w Betchatowie to 11,3 roku) pocigga za
sobg odpowiednie koszty, jednak pojazdy te, bedac odpowiednio eksploatowane, bedg rzadziej ulegaty
awariom, co pozwoli na minimalizacje kosztéw utrzvmania floty pojazdow. Nowsze autobusy zuzyja takze
mniej paliwa. Pojazdy te, spetiajac wyzsze klasy normy emisji spalin Euro (obecnie 9 pojazdéw spetnia
tylko normg Euro 2), sg mniej szkodliwe dla Srodowiska naturalnego. W przysziodei planuje sie zastapienie
pojazdéw napgdzanych tradycyjnymi paliwami pojazdami napedzanymi udoskonalonymi mieszankami
paliw, takimi jak biopaliwa czy gaz ziemny, atakze napedzanymi energig elekiryczng lub napedami
mieszanymi (hybrydowymi).

Transport publiczny powinien by¢ dostepny dla wszystkich pasazeréw, dlatego wazne jest, aby autobusy
byly dostosowane do przewozu 0s6b niepelosprawnych. Niepelosprawno$é moze przyjmowaé rézne
formy. Pasazerowie mogg byé niewidomi, nieslyszacy, zograniczona mozliwoécia ruchowa lub
z catkowitym kalectwem. Pojazdy musza byé wyposazone w systemy takie jak: ekrany informujgce
o aktualnym potozeniu, zapowiadanie glosowe, niskg podioge, ruchoma platforme umozliwiajaca wijazd
niepetnosprawnych na woézku inwalidzkim, miejsce dla wézkéw inwalidzkich, odpowiednio szerokie drzwi,
antyposlizgows posadzke, przyklek, specjalne przyciski opisane dodatkowo w alfabecie Braille’a, ogdlnie
dostepne uchwyty iporgeze wykonane w Kontrastujacych z otoczeniem barwach itp. Obecnie 100%
pojazdow MZK Belchatéw w calosci dostosowane jest do przewozu 0séb niepetnosprawnych. Planuje sie
dazy¢ do utrzymania tego wskaZnika na poziomie 100%.

Ponadto w pojazdach wazny jest dostep do regulaminu przewozdéw, schematu linii komunikacyjnych oraz
informacji taryfowych.Miasto Beichatéw planuje zakup 6 nowych autobuséw wyposazonych w silniki
spetniajace norme Euro 6.

10.3 Promacja ustug transportu miejskiego

Promocja, obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia, jest jednym z giéwnych elementéw ksztaltujacych
popyt. Podstawowym celem promocji jest pozyskanie konsumentéw. Promocja jest pozacenowa forma
konkurencyjnosci, powinna zwigkszaé wiedze o przedsigbiorstwie oraz o ofercie, ktorg posiada. Miasto
Betchatow planuje promowad transport zbiorowy poprzez informowanie, przekonywanie i wpltywanie na
decyzje dotyczace wyboru rodzaju §rodka transportu za pomoca nastepujacych narzedzi:

-reklamy w lokalnych srodkach masowego przekazu,
‘wspieraniu akeji spotecznych promujacych transport zbiorowy.
10.4 Rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu

Rosngey ruch samochodowy, aw szczegblnosei ruch pojazdéw indywidualnych powoduje, ze ulice
Beichatowa ulegajg szybkiemu zakorkowaniu. Skutkiem tego zjawiska jest spadek sredniej predkosci
komunikacyjnej, atakze negatywny wplyw na jakodé powietrza. Dlatego waznym kierunkiem rozwoju
transportu w Belchatowie jest wprowadzenie rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu jak i wprowadzenie
preferencji dla pojazdow transportu publicznego. Dlatego w przysziosci rozwazone zostanie wprowadzenie
nastepujacych rozwigzan:

Pryystanki komunikacyjne

W obszarze przystankdw komunikacyjnych nowo budowanych i modernizowanych planuje sie takie
dobieraniec wysokosci krawedzi peronowych, aby réznice pomiedzy poziomem podiogi w pojezdzie
i poziomem krawedzi peronowej byly mozliwie najmniejsze. Beneficjentami takiego rozwigzania sa
w szczegdlnosci osoby niepelnosprawne i o ograniczonej zdolnodei ruchowej, osoby starsze czy osoby
prowadzace wozki dziecigce. Eliminacja mozliwie duzej liczby progéw jest kosziowna, ale przynosi
wymierne efekty i zwigksza dostepnosé komunikacji publiczne;j.
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W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich, promocji transportu zbiorowego oraz racjonalnego
wykorzystywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodnie] rozszerza sie trend budowy tzw.
antyzatok w miejscu zatok autobusowych. Zaoszezedzone w wyniku likwidacji zatoki miejsce wykorzystuje
si¢ w celu poszerzenia chodnika, stworzenia punktu np. B&R.

Strefu Tempo 30

Wiele miast dazy do uspokojenia ruchu kolowego poprzez wprowadzenie stref ograniczonej szybkosci.
Poza wprowadzeniem nowych oznaczen na drogach, modernizuje sie uklady drogowe tak, aby zmniejszy¢
ich przepustowos¢ lub zmusi¢ kierujacych do zmniejszenia szybkosci przemieszezania sig.

Systemy parkingowe

Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz Park&Ride integruja miedzy soba rdzne érodki transportu:
transport rowerowy, samochodowy i zbiorowy.

W systemie B&R (Bike&Ride — zaparkuj rower ijedz) taczy sic parking rowerowy z przystankiem
komunikacyjnym.

System K&R (Kiss&Ride — pocatuj ijed?) polega na wysadzeniu na/odebraniu z przystanku
komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu.

W systemie P&R (Park&Ride — parkyj i jed?) podrdzny zostawia samochdd na parkingu zlokalizowanym
najczesciej na obrzeZzu miasta lub strefy centralne] miasta przy przystanku komunikacyjnym i kontyninyje
podréz srodkami transporiu zbiorowego.

Parkingi typu P&R i B&R powinny powstawad przy przystankach (petlach) autobusowych na wlocie do
miasta i przy wezlach przesiadkowyeh {nie tylko transportu miejskiego, ale tez regionalnego), umozliwiajgc
odbycie czgsci podrézy prywatnym samochodem i ezedei transportem zbiorowym lub rowerem. Dobra
praktyka jest takze lokalizowanie parkingéw K&R w okolicach szkof, aby rodzice mieli mozliwosé
szybkiego i sprawnego przywiezienia/odebrania dziecka ze szkotly.

10.5. Integracja srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Petnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym niniejszym plantem
transportowym miasta Belchatowa jest jednym zkierunkdw rozwoju, do ktdrego planuje sie dazyé.
Integracja ushug transportu zhiorowego jest procesem ciaglym, wieloaspektowym 1 dfugofalowym. Dlatego
planuje sie stopniowo podejmowaé dzialania zmierzajgce do integracji transportu organizowanego przez
miasto Belchatéw z transportem powiatowym a takze ponadpowiatowym. Perspektywicznie dziatania te
beda dazy¢ do osiagniecia standardu funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach
naturalnej integracji réznych Srodkéw transportu, takich jak przystanki i dworce; integracja w wezlach
przesiadkowych, poza aspektem integracjii przestrzennej podsysteméw transportu, docelowo bedzie
dotyczy¢ takze integracji rozkladéw jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym opracowaniem moze zostad
osiagnieta wylacznie dzicki szerokiej izgodnej wspdtpracy wszystkich zainteresowanych podmiotdw,
witym wszczegbdlnosci whadz Miasta, Starostwa Powiate Belchatowskiego, innych organizatordow oraz
przewoZnikdw,

190.6. Wykorzystanie roweru jako alternatywnego §rodka transporta

Transport rowerowy moze mieé swoje 7zrodto w dwdch potrzebach spoleczenstwa — sprawnym
przedostaniu sie do konkretnego celu lub turystycznym i rekreacyjnym aspekcie wykorzystania
infrastruktury rowerowej. Obie potrzeby moga byé zaspokojone poprzez stworzenie komfortowej i
jednolitej sieci rowerowej. Tworzg ja nie tylko clagi rowerowe, ale tez towarzyszgce im obiekty
infrastruktury oraz odpowiednie oznaczenia wizualne.

Optymalne skoordynowanie sieci drég rowerowych w miescie wraz z lokalizacjg przystankow
Bike&Ride, opisanych w rozdziale 10.4, zapewni przede wszystkim odcigzenie ruchu w centrum miasta.

10.6.1. Rodzaj drogi rowerowej

Nawigzujac do ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” droga rowerowa moze byé wytyczona na kilka
spasobdw — jako catkiem odrebny ciag jezdny badz czes$é istniejacej sieci. Warto dopasowaé jej rodzaj
w zaleznoscel do uwarunkowan istniejgcego zagospodarowania i natezenia ruchu,

-Niezalesna od ukfadu drogowego wydzielona droga dla rowerédw badZ szlak rowerowy:

1,
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- Zwykle prowadzone jako drogi rekreacyjne — o terenach widokowych | wypoczynkowych;
- Powinny wytyczaé pasy ruchu dwukierunkowego;

-Ich wartod¢ podnosi towarzyszgca infrastruktura (miejsca widokowe, wiaty spoczynkowe)
i zagospodarowanie otaczajacego terenu (ustugi gastronomiczne, rekreacyjne, higieniczne);
‘Droga dla rowerdw oddzielona od innych drég lub jezdni konstrukcyjnie Iub za pomoca urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego:

- Sa prowadzone wzdtuz jedni, lecz oddzielone od nie] w sposGb zapewniajacy bezpieczenistwo (zazwyczaj
pasem zieleni lub oznaczeniami poziomymi);

‘Wydzielony pas ruchu dla roweréw:
~ Czesé jezdni przeznaczona dla ruchu rowerdw w jednym kierunku;
- Oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.
-Cigg pieszo-rowerowy:
- Zaktada wspotistnienie ruchu rowerowego 1 pieszych na jednym pasie;
- Powinien uwzgledniaé miejsca o podobnym, umiarkowanym, nateZeniu zaroéwnoe ruchu rowerowego, jak
i pieszego.
Szerokos¢ sciezki rowerowej powinna wynosié nie mniej niz:
‘1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa,
-2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,
‘2,5 m — gdy ze sciezki jednokierunkowej mogg korzystaé piesi.
10.6.2 Nawierzchnie drog rowerowych
Budulce stosowane w budowie drdg rowerowych powinny zapewniaé komfort jazdy; najlepiej aby

charakteryzowaly sie gtadka irdwna nawierzchnia. Ze wzgledéw ekonomicznych warto, aby byt to
budulec wytrzymaty i odporny na uszkodzenia zewnegtrzne.

Na ftrasach rekreacyjnych mozna stosowaé nawierzchnie gruntowe, aczkolwiek odpowiednio
wyprofilowane aby zapewnié¢ odpowiednie odprowadzenia wod opadowych — spadek poprzeczny
powinien wynosié od 1% do 3%.

Na dregach rowerowych o funkcji typowo komunikacyjne] warto stosowad porowate nawierzchnie
masy bitumicznej z optymalnych mieszanek gruntéw wykazujacych sie dobrg odpornoscia na obcigzenia
1 przepuszczalnodcia wody — =zapewnia to komfortows nawierzechnie niezalesnie od warunkdw
atmosferycznych oraz odpowiednie warunki srodowiskowe. Nawigzujac do zasad zréwnowazonego
rozwofu, warto fakze zwrdci¢ uwagge na pochodzenie budulcéw istara¢ sie wybieraé materialy
miejscowe. Dopuszeza sig odstepstwa od powyzszych wskazan w przypadkach szezegdlnych (jak obszary
chronione, wyjatkowe walory estetyczne iip.

10.7 Perspektywa wykorzystania przewozéw kolejowych

»Plan Zroéwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodziwa L.édzkiego
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 wskazuje potencjalna oé rozwoju infrastruktury kolejowej.
Dzialanie takie umozliwitoby realizacje polaczenia kolejowego na trasie Wielun — Belchatow — Piotrkow
Trybunalski.

Przewozy pasazerskie w relacji Piotrkéw Trybunalski — Belchatéow Miasto funkcjonowaty do 2000
roku - wiedy to PKP zawiesito kursowanie ostatnich dwdch par pociggdw. Rewitalizacja infrastruktury
kolejowej na tej trasie i budowa nowego odcinka w kierunku Wielunia zakoficzone wruchomieniem
polaczen na tej trasie wzbogaciloby oferte przewozows, a tym samym zwickszyloby atrakcyjnodé
przewozdw pasazerskich.

Nalezy jednak mieé na uwadze, ze uruchomienie przewozdw kolejowych wigzatoby sie z potrzeba
przeprowadzenia znacznych inwestycji infrastrukturalnych. Organizatorem polaczen kolejowych w
ramach wojewodzkiej sieci komunikacyjnej jest Marszatek Wojewodztwa Lodzkiego.

iy,
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11. Weryfikacja, aktualizacja oraz monitoring planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Belchatow a

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, Ze plan transportowy powinien
by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji.
Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymienié wszystkich czynnikow, ktére moga wplynaé na podjecie
decyzji o aktualizacji plant zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przez miasto
Betchatow.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sig, iz rokrocznie
dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikow tej
weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznodci aktualizacii dokumentu. Nalezy mieé¢
na wegledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu iransportowego wymaga, zgodnie z przepisami,
podjecia stosownej uchwaly zmieniajacej przez Rade Miejskg w Belchatowie.

12. Czeié graficzna
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Planowana sie¢ komunikacyjna 05 0 @5  1km

miasto Belchatéw

1:40 000

Planowana siec komunikacyina:

- Wariant podstawowy
e Wariant rozszerzony

Wezel przesiadkowy

Pozostate oznaczenia:
Siec drogowa
[] Granica miasta

13 Spis tabel, wykreséw i map

13.1 Spis tabel

Tabela 1. Liczba ludnosci w Belchatowie w latach 2010 — 2014

Tabela 2. Charakterystyka poszczegblnych jednostek urbanistycznych w Belchatowie
Tabela 3. Wykaz utic w ciagu drogi krajowej nr 74 znajdujacych sie na terenie Belchatowa

Tabela 4. Wykaz ulic w ciagu drég wojewddzkich znajdujacych sie na terenie Belchatowa !
Tabela 5. Wykaz ulic powiatowych na terenie miasta Beichatowa
Tabela 6. Istnigjace linie autobusowe

Tabela 7. Zadania przewozowe na poszezegdlnych liniach komunikacyjnych
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Tabela 8. Wykaz autobuséw Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Belchatowie

Tabela 9. Tereny zamieszkate — dane na podstawie deklaracji za gospodarowanie odpadami komunalnymi
Tabela 10. Urzedy i instytucje publiczne w Bekchatowie

Tabela 11. Placéwki odwiatowe w Betchatowie

Tabela 12. Strefy przemystowe i duze zaklady pracy w Belchatowie

Tabela 13. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handiowe w Belchatowie

Tabela 14. Placowki stuzby zdrowia w Belchatowie

Tabela 15. Podmioty realizujagce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w  miescie
Belchatow

Tabela 16. Przyktadowe postulaty transportowe i sposdb ich realizacji

Tabela 17. Normy emisji spalin Euro

Tabela 18. Ksztalt systemu informacji dla pasazerow

13.2 Spis wykreséw

Wykres 1. Zmiany liczby ludnoéci Betchatowa w latach 2010 — 2014

Wykres 2. Struktura ludno$ci Belchatowa w wieku przed-, po- i produkcyjnym w latach 2010 — 2014
Wykres 3.Liczba oséb bezrobotnych w Belchatowie w latach 2012 — 2015 z podziatem na pleé
Wykres 4. Prognoza liczby ludnosei w powiecie betchatowskim do 20235 roku

Wykres 5. Prognoza udzialu ludnodci wedhug ekonomicznych grup wieku w % ludnodei ogdlem w
powiecie betchatowskim w latach 2020 i 2025

Wykres 6. Srednia miesieczna liczba przewiezionych pasazerow na poszczegolnych liniach MZK
Wykres 7. Podmioty gospodarki narodowej wedtug klas wielkosci w Belchatowie

Wykres 8 Pordwnanie wskaznika motoryzacji w powiecie belchatowskim, woj. 16dzkim oraz Polsce
w latach 2010 - 2014

Wykres 9. Podziat respondentdow ze wzgledu na wiek

Wykres [0. Podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie

Wykres 11. Podzial respondentéw ze wzgledu na aktywnos$é zawodows

Wykres 12, Podziat respondentéw ze wzgledu na miejsce zamieszkania

Wykres 13. Pytanie 1. W jaki sposéb dociera Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?

Wykres 14. Pytanie 2. Czy posiada Pan/Pani samochdd (do codzienne], samodzielnej dyspozycji).

Wykres 15. Pytanie 3. Jak czesto w podrézach miejskich korzysta Pan/i z ponizszych drodkéw
transportu?

Wykres 16. Pytanie 4. Najczedciej wybieram ($rodek transportu)
Wykres 16. Pytanie 4. Najezgdciej wybieram (Srodek transportu)
Wykres 17. Najezedeiej wybieram dany $rodek transportu ze wzgledu na

Wykres 18. Pytanie 5. Jakie rozwigzania jest Pan/i sktonny/a zaakceptowaé w celu ograniczenia ruchu
samochodowego w centrum miasta?

Wykres 19. Pytanie 6. Jaki jest najczgstszy powod podrézy MZK?
Wykres 20. Pytanie 7. W jakich godzinach najczesciej korzysta Pan/Pani z MZK?

Wykres 21. Pytanie 8. Czy uwaza Pan/Pani, ze bezplatna komunikacja miejska w Belchatowie jest
dobrym rozwigzaniem?
Wykres 22. Pytanie 9. Co zachgciloby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub rozpoczecia

lkorzystania) z komunikacji miejskiej?
v/
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Wykres 23. Pytanie 10. Proszg okredlic w skali 1-5 istotnosé realizacji wymienionych postulatéw
transportowych przez komunikacje MZK

Wykres 24. Pytanie 11. Proszg ocenié¢ w skali od 1 do 5 jako$é ustug przewozowych §wiadczonych
przez komunikacje MZK

13.3 Spis map
Mapa 1.Miasto Belchatéw na tle powiatu belchatowskiego oraz Polski

Mapa 2. Podzial Befchatowa na jednostki urbanistyczne wedhig studium uwarunkowan i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego

Mapa 3. Sieé¢ drég rowerowych w Belchatowie

Mapa 4. Sie¢ drogowa i kolejowa w Belchatowie

Mapa 5. Istniejace polaczenia autobusowe w Belchatowie
Mapa 6. Generatory ruchu w Belchatowie

Mapa 7. Dojazdy do pracy mieszkancéw Belchatowa
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